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Pourquoi un nouveau séminaire ?

v" Assurer une diffusion la plus large possible des bonnes pratiques,
v’ Pouvoir apporter des réponses consolidées aux questions transverses,

v Prendre en compte le retour d’expérience et le développement de l'activité
en Nouvelle-Calédonie,

v Résultats de la surveillance technique SSAC montrent que c’est nécessaire,
v’ Favoriser les échanges et interactions constructives,
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Pourquoi un nouveau séminaire ?

HORIZON 2023

PLAN STRATEGIQUE

D'AMELIORATION DE LA SECURITE
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Ex Action de promotion de la sécurité

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/programme-securite-letat




Pourquoi un nouveau séminaire ?

v RoE (Rules of Engagement)
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v RoE (Rules of Engagement)
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Any questions ?
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Les nouveautés
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Nouveautés reglementaires P

Direction de la
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Dvection AERONEFS CIRCULANT SANS PERSONNE A
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Guide

Liwsrs o Kgadins o Frarerass

REFURLIQUE FRANCAISE




La réglementation applicable

Rappel des fondamentaux reglementaires

AERONEFS CIRCULANT SANS PERSONNE A
BORD : ACTIVITES PARTICULIERES

Guide

e P —
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Arrété du 17 décembre 2015 relatif a la conception des aéronefs civils qui
circulent sans personne a bord, aux conditions de leur emploi et aux capacités
requises des personnes qui les utilisent

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de '’espace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne a bord

Arrété du 18 mai 2018 relatif aux exigences applicables aux télépilotes qui utilisent
des aéronefs civils circulant sans personne a bord a des fins autres que le loisir
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Nouveautés reglementaires

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de ’espace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne a bord

Arrété du 10 avril 2020 modifiant I'arrété du 17 décembre 2015 relatif a l'utilisation
de I'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord

WzzzsssssssosSISsSEZISSEZSSISZSSSSSSSSSISSISSSISSISSISSSSSSSISSSSSSSSSISSSSSISSSSISSISSSEISSISSISSIZIssIsssssssssIssssszssssIszay

v' Modifications trés marginales,

m v" Flexibilités apportées sur les possibilités de vol de nuit,

4° Les aéronefs qui circulent sans personne a bord n’évoluent pas de nuit au sens du reglement d’exécution (UE)
n® 923/2012 et de I'arrété du 11 décembre 2014 susvisés.

4° Des dérogations a I'interdiction d’évoluer de nuit ou aux exigences relatives aux hauteurs maximales
d’évolution visées au 1° de I'article 8 et au 1° de I'article 9 peuvent étre accordées par le préfet territorialement
compétent, apres avis du service de 1’aviation civile et du service de la défense territorialement compétents, le cas
échéant sous réserve de la mise en ceuvre de mesures particuliéres permettant d’assurer la compatibilité de la
circulation de I’aéronef circulant sans personne a bord avec tous les autres aéronefs.

Vol de nuit = dérogation systématique

!J.
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Nouveautés reglementaires

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de ’espace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne a bord

Arrété du 10 avril 2020 modifiant I'arrété du 17 décembre 2015 relatif a l'utilisation
de I'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord
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v' Modifications trés marginales,

[ } v" Flexibilités apportées sur les possibilités de vol de nuit,

« 4° Sans préjudice des dispositions de I'article 8, les aéronefs qui circulent sans personne & bord n’évoluent pas
de nuit au sens du réglement d’exécution (UE) n° 923/2012 et de 'arrété du 11 décembre 2014 susvisés, sauf :

i. Lorsqu’ils évoluent a I'intérieur d’une portion d’espace aérien mentionnée i I'annexe 111 selon des modalités
qui permettent d’assurer une ségrégation d’activité entre cet aéronel et les autres usagers aériens ; ou

ii. S5i les conditions suivantes sont réunies :

— "aéronef télépiloté évolue a une hauteur de vol inféricure a 50 meétres au-dessus de la surface ;
— la masse de I’aéronef télépiloté est inférieure a 8 kilogrammes ;

- P'acronef télépiloté évolue dans les conditions des scénarios S1 et S3 définis au paragraphe 1.3 de I'annexe I11
de I'arrété du 17 décembre 2015 relatif a la conception des aéronefs civils qui circulent sans personne a bord,
aux conditions de leur emploi et aux capacités requises des personnes qui les utilisent ;

~ P'aéronef télépiloté est équipé d’un dispositif de signalement lumineux respectant les spécifications
mentionnées aux alinéas 1° et 2° de 'article 5 de I’arrété du 27 décembre 2019 définissant les caractéristiques
techniques des dispositifs de signalement électronique et lumineux des acronefs circulant sans personne a
bord ;

- I’éclairage ou des moyens de sécurisation de la zone survolée par I’aéronef télépiloté permettent a I’exploitant
de s’assurer qu’a tout moment du vol, aucune tierce personne ne pénétre dans les zones minimales d’exclusion
applicables et définies aux paragraphes 3.7.2 et 3.7.4 de I'annexe III de I’arrété du 17 décembre 2015 précité ;

= N =

L fps - P ili. Dans le cadre d’activité d’aé¢romodélisme sur une localisation d’activité dont la publication a I'information
adronautique prévoit des conditions applicables pour de telles évolutions. »
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Nouveautés reglementaires

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de ’espace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne a bord

Arrété du 10 avril 2020 modifiant I'arrété du 17 décembre 2015 relatif a l'utilisation
de I'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord
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v' Modifications trés marginales,
v" Flexibilités apportées sur les possibilités de vol de nuit,

v’ Précisions apportées sur certains aspects

Art. 7. — Evolutions en vue dans le cadre d’activités particuliéres.

Les dispositions du présent article s’appliquent aux aéronefs qui circulent sans personne a bord évoluant en vue
dans le cadre d'une activité particulicre.

1* Les activités permanentes, notamment celles ayant pour objet la formation des télépilotes, et toute activité
nécessitant une hauteur de vol supérieure ou €gale a 150 metres au-dessus de la surface ou a 50 metres au-dessus
d’un obstacle artificiel de plus de 100 metres de hauteur sont soumises i 1’accord préalable des comités régionaux
de gestion de I’espace aérien.

Art. 4. — |° Les dispositions du 1° de I'article 7 du méme arrété sont remplacées par les dispositions suivantes :

« 1" Les activités permanentes, notamment celles ayant pour objet la formation des télépilotes, et toute activité

nécessitant une hauteur de vol supérieure ou égale a 150 métres au-dessus de la surface ou 4 50 métres au-dessus de

la hautcur de I'obstacle artificiel de plus de 100 métres de hauteur le plus élevé dans un rayon de 50 métres sont
soumises a I’accord préalable des comités régionaux de gestion de I'espace aérien. » ;
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Nouveautés reglementaires

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de ’espace aérien par les aéronefs

qui circulent sans personne a bord
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Arrété du 10 avril 2020 modifiant I'arrété du 17 décembre 2015 relatif a l'utilisation
de I'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord
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v' Modifications trés marginales,
v" Flexibilités apportées sur les possibilités de vol de nuit,

v’ Précisions apportées sur certains aspects

Art. 8. — Evolutions hors vue dans le cadre d’activités particuliéres.

Les dispositions du présent article s’appliquent aux aéronefs qui circulent sans personne a bord évoluant hors
vue dans le cadre d’une activité particuliére.

1° L’aéronef évolue a une hauteur inférieure a 50 métres au-dessus de la surface. Toutefois, cette limitation de
hauteur est portée a 150 metres au-dessus de la surface ou a 50 métres au-dessus d’un obstacle artificiel de plus de
100 métres de hauteur lorsque la masse de I’aéronef est inférieure a 2 kilogrammes.

Art. 5. — A T'article 8 du méme arrété, les dispositions du 1" sont remplacées par les dispositions suivantes :

« 1" L aéronef €volue :

— a une hauteur inférieure a 50 metres au-dessus de la surface ou de la hauteur de I'obstacle artificiel de moins
de 100 métres de hauteur le plus €leveé dans un rayon de 50 meétres :

ou lorsque sa masse est inférieure a 2 kilogrammes,

— a une hauteur inférieure a 150 métres au-dessus de la surface ou inférieure a 50 meétres au-dessus de la hauteur
de I’obstacle artificiel de plus de 100 métres de hauteur le plus €levé dans un rayon 50 métres. »
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Nouveautés reglementaires

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de ’espace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne a bord

Arrété du 10 avril 2020 modifiant I'arrété du 17 décembre 2015 relatif a l'utilisation
de I'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord
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v' Modifications trés marginales,
v" Flexibilités apportées sur les possibilités de vol de nuit,
v’ Précisions apportées sur certains aspects,

v’ Des ajustements (expérimentations, modalités d’exploitation
zones militaires, etc.) n’impactant pas les exploitants NC.
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Evolutions reglementaires récentes

* Notice de sécurité — principe général NEW DRONE LEGISLATION

A partir du 1ler juillet 2019, les fabricants, les importateurs et les vendeurs
d’occasion d’aéronef civil circulant sans personne a bord et de ses pieces détachées
devront inclure dans les emballages de leurs produits une notice d’information
relative a l'usage de ces aéronefs dont le contenu est standardisé

E l
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Evolutions reglementaires récentes

* Notice de sécurité - détall NEW DRONE LEGISLATION

Décret n® 2019-348 du 19 avril 2019 relatif a la notice d'information relative a l'usage des aéronefs circulant sans personne a bord

v’ Obligation de notice de sécurité standardisée

La notice dinformation prévue par l'article L 425-1 du code de |a consommation indigue les conditions d'utilisation des aéronefs circulant sans personne 4 bord, les régles d'utilisation de l'espace aérien
et de sécurité ainsi gue les régles et principes de respect de |a vie privée.
Le contenu de la notice est déterming, dans des termes facilement compréhensibles par le consommateur, par arrété conjoint des ministres chargés des transports et de la consommation.

v" Dans quelles conditions ?

Les fabricants ou importateurs d'aéronefs circulant sans personne a bord incluent dans les emballages de leurs produits ainsi que dans les emballages de leurs piéces détachées une notice
dinformation relative a lusage de ces aéronefs. Cette notice rappelle les principes et les régles a respecter pour utiliser ces appareils en conformité avec la |egislation et la réglementation applicables.

L'obligation définie au premier alinéa s'impose au vendeur d'un aéronef doccasion.

v Définit les sanctions associées

Est puni de la peine d'amende prévue pour les contraventions de la troisiéme classe le fait de mettre en vente ou de vendre un aéronef civil circulant sans personne & bord ou une piéce détachée
mentionnée a l'article 2 qui ne sont pas accompagnés de |a notice prévue a larticle L. 425-1 du code de |a consommation.

El
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Evolutions reglementaires récentes

Notice de sécurité - détail

Arrété du 19 avril 2019 relatif au contenu de la notice d'information fournie avec les emballages des aéronefs civils circulant sans personne a bord et de leurs
piéces détachees

v Contenu précis de cette notice de sécurité standardisée

annexe du présent arrété.

El

Libossd + Bgadins + Frarorassd

RiTUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE

TRANSITION
OLOGH
ET SOLIDAIRE

Assurer la sécurité des personnes et des autres

aéronefs est de votre responsabilité

Utilisation d’un AERONEF TELEPILOTE

pour un usage autre que le loisir

Toute utilisation au-dessus du temitoire francais, d'un aéronef civil circulant sans personne & bord pour un
usage autre que le Iamr oula mmpﬁllhnn est soumise a une r?ql?rm-mallon dispanible sur le site -
htps://www.ecol e F

Cetle réglementation se décline en obligations relanves a Iexplmlanl au télépilote et a ses compétences, a
Faéronef et aux conditions opérationnelles et vise notamment & garantir la sécurité des tiers au sol et dans
Fespace aérien.

Usage d’un AERONEF TELEPILOTE de loisir ‘

@
@

®

JE NE SURVOLE PAS LES PERSONNES

Jutilise mon aéronef télépiloté en veillant & ne pas mettre en danger les persannes et les véhicules situés
2 proximité.

Je ne les survole pas et conserve une distance minimale de sécurité.

Je reste Eloigné de tout rassemblement de personnes.

JE RESPECTE LES HAUTEURS MAXIMALES DE VOL

En dehors des siles daéromodélisme aulorisés, la hauleur maximale dévolution est fixée 3 150 meéles par
défaul. Cetle hauteur maximale d%évolution est nférieure aux abords des aérodomes el dans certaines zones
dentrainement de laviation militaire pendant leurs horaires d'activalion. Je respecte toujours tes hauleurs
maximales afin de limiter les risques de collision entre mon aéronef télépiloté et un autre adroned. Avant
fout vol, je vérifie la hauteur maximale autorisée & l'endioit ol je souhaite faire manceuvier mon aémonef
telépiloté sur la carte :

http:/f www.geoportail gouv.fr/d

Dans tous les cas, je nentreprends pas un vol ou | lrutPrmm[f, un vol en rnum SI un autre aéronef se trotve
& proximité.

JE NE PERDS JAMAIS MOM AERONEF TELEPILOTE DE VUE ET JE NE L'UTILISE PAS LA NUIT

Je conserve mon aéronef télépiloté & une distance telle gu'il reste facllement visible & Feell nu et je le garde
4 toul instant dans mon champ de vision. Les vels en immersion (FPY - First Person View) et 'utilisation
d'aéronefs télépiloiés suiveurs sont foutefois possibles sous certaines conditions nécessitant notamement la
présence d'une seconde personne pour assurer la sécurité,

Par ailleurs, afin dassurer [a sécunité des aéronefs volant a basse altitude, comme les hélicoptéres réalisant
des opérations de secours. la réalementation interdit Futilisation d'aéranefs télénilotés la nuit. méme <ils sont

®

JE N'UTILISE PAS MON AERONEF TELEPILOTE A PROXIMITE DES AERODROMES

Je nutilise pas mon acronef kelepilolé 3 proximilé de loul temain daviation pouvant accueillic avions,
hélicoptéres planeurs, ULM, elc. Des distances minimales d'éloignement sont & respecter et peuvent atteinde
10 km pour les acrodromes les plus impostants. le me renseigne su la carte -

hittp:/f www.geoportail.gouv.ir, ] di de-loisil

JE NE SURVOLE PAS DE SITES SENSIBLES OU PROTEGES

Certains sites sensibles ou protégés ainsi que leurs abords sont interdits de survol. Il Sagit par exemple
des centrales nuckéaires, de ferrains militaires ou encore de eserves naturelles et parcs nationaux. e me
renseigne sur Iv:lsimlte de lels Slle's avam ' un vol. Je me sur fa carte +
http:/fwww.geop ./ -pour-diones-de-loisir

JE RESPECTE LA VIE PRNEE DES AUTRES, JE NE DIFFUSE PAS MES PRISES DE VUES SANS
L'ACCORD DES PERSONNES CONCERNEES ET JE N'EN FAIS PAS UNE UTILISATION COMMERCIALE
Je ne survole pas une propréié privée a basse hauteur sans accord de son propriétaie. les personnes
autour de moi et de mon adgronef félepilote doivent étre informées de oo que je fais, en particulier si mon
aéronef felépiloté est équipé d'une caméra ou de tout autre captenr susceplible d'enregistrer des données les
concernant. Jinfarme les personnes présentes, je réponds a beurs questions et je respecte leur droit 4 la vie
privée. Je mabstiens d'enregistrer des images pesmettant de reconnaitre ou identifier les personnes (visages,
plagues dimmatriculation, etc) sans leur autorisation.
Toute diffusion d'image dait faire Fobjet d'une autorisation des personnes concernées ou du proprietaire dans.
le cas d'un espace prive (maison, jardin, etc) el doit respecter la legiskation en vigueur (notamment b fol
117 7817 du 6 janvier 1978 relative 3 linformatique, aux fichiers el aux libertes)
Toute utilisation d'un aeronef @hepilote dont Fobjectil est Faoquisition de prises de vues destinées a une
exploitation commerciale au professionnelle est soumise 3 des exigences specifiques et necessite la détention
dautorsations délivices par b Direction génerale de IAviation civile.
SI LA MASSE DE MON AERONEF TELEPILOTE EST SUPERIEURE OU EGALE A 800 g, JE DOIS
RESPECTER CERTAINES OBLIGATIONS LEGALES
Sl miasse de mon adronef 1Eepiloté est supéneure ou égale & 800 g, je dois

- L sile https:/falph iation-divile.gouv.fif .

+ Me former el oblenir une alleslation de suivi de formation -

< soil en hgne sur le sile hitps:/ffox-alphatango.aviation-civile.gouw.fr/,

4 soit auprés d'une fedération dont la formation est reconnue par la DGAC
= Véguiper d'un dispositil de signalement élecironique ou numérique.
Les adronefs iElépilotes de 25 kg ou plus doivent respectes des i el &lre
immatriculés aupris de la Direcion générale de MAviation dvile,

JE VERIFIE DANS QUELLES CONDITIONS JE SUIS ASSURE FOUR LA PRATIQUE DE CETTE ACTIVITE
Ma responsabililé peut e engagée en cas de dommages causés aux aulres aéronels, au personnes of aux
biens au sol. Si je n'si pas contracte d'assurance spedfique, je vérifie les dauses de mon contral dasswance
en espansabilite dvile

EN CAS DE DOUTE, JE ME RENSEIGNE

Consultes le guide consace a Fassomodelisme sur le site de la dieclion generale de Faviation avile pour plus
ANkl et s bl s AR PR T R VO R A

Pensez-y!

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/drones-usages-professionnels

\\
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passible sous réserve de respecter une vitesse et une hauteur maximale adaptées 3 Fenvironnement

immédiat (batiments, arbres, efc) et permettant de limiter les risques en
cas de perte de controle. e nutilise en aucun cas mon aéronef télépiloté
au-dessus de l'espace public.
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Evolutions reglementaires récentes

* Petit rappel — cession / perte d’'un aéronef télépiloté (>800g)

v’ Obligation du propriétaire de le déclarer sous Alpha Tango

DECLARER LA CESSION, LA PERTE, LE VOL
OU LA MISE HORS SERVICE D’'UN AERONEF

Afficher le détail de I'aéronef

1. Connectez-vous a votre compte AlphaTango

2. Ouvrez le menu « Mes aéronefs » pour afficher la liste de vos aéronefs enregistrés

MES AERONEFS ENREGISTRES

* -] Aéronefs
K

W= aérenaks

N* ENRECESTREMENT - TIATE DF FIN DE VALIDITE = TYPEN AERDNFF CORSTRUCTFUR & MWOBHF = W SRIF & i) OF SHGHAL FMIFNT =

UAS FRG1 07062023 Multiratars MomConstructeur NomModéle 14562 3

3. Cliquez sur la ligne de I'aéronef concerné pour afficher le détail de cet aéronef

Déclarer la cession d’un aéronef

------------ o https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/alphatango
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Nouveautés reglementaires

Décrets, arréteés, circulaires

TEXTES GENERAUX

PREMIER MINISTRE

Arrété du 22 janvier 2020 fixant la liste des zones interdites a la prise de vue aérienne
par appareil photographique, cinématographique ou tout autre capteur

v’ Attention aux zones calédoniennes !

BOURAIL

NANDAI

988 -

Nouvelle-Calédonie

polygone délimite par les points :
A:165°27'33"E/21°30' 31" §
1165°27° 35" E/21°30' 24" §
$166°27° 28" E/21°30' 09" S
:166° 27' 26" E/21°30" 10" S
$166°27" 22"E/21°30° 21" §
1 165°27° 26" E/21°30° 29" §
$165°27'32"E/21°30°32" §

oTmmoom

Ministére des armées

NOUMEA

ALLEYRON

988 -

Nouvelle-Calédonie

polygone délimité par les points :
A:166° 25' 57" E/22°16' 58" S
B:166° 25' 59" E /22° 16'58" S
C:166°26' 01" E/22°17°01" S
D:166° 25' 58" E/22°17° 02" §

Ministére des armées

NOUMEA

CHALEIX

988 -

Nouvelle-Calédonie

polygone délimité par les points :

:166°25' 29" E/22°17° 16" §
1166°25' 34" E/22°17° 15" §
1166° 25' 43" E/22°17° 22" §
:166° 26' 08" E/22°17° 28" §
:166°26' 10" E/22°17' 34" S
:186°26'03" E/22°17' 42" S
1 166°25' 40" E/22°17' 31" §
H:166° 25' 34" E/22°17' 33" §
|':166°25' 28" E/22°17' 17" §

MmO Om>

Ministere des armées

NOUMEA

QUEN TORO

988 -

Nouvelle-Calédonie

polygone délimité par les points :

A:166°27' 17"E/22°18 15" §
B:166°27' 22" E/22°18'23" §
C:166°27° 17" E/22°18' 28" S
D:166°27' 15" E/22°18' 28" §
E:166°27°11"E/22°18' 18" S

Ministere des armées

Surveillance FANC ...

PAITA

-
Libes + Bgadi|
RirunLiqus|
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TONTOUTA

988 -

Nouvelle-Caledonie

GOUVERNEMENT DE LA

NOUVELLE
CALEDONIE

polygone délimité par les points :

1 166° 12 46" E/22°00' 57" §
166° 13' 08" E /22°01' 10" §
166°12' 54" E/22°01' 32" §
1 166° 12 43"E/22°01' 32" §
166°12'39"E/22°01' 30" §
166°12' 37"E/22°01' 14" §
1166°12'40"E/22°01' 11" S
H:166° 12 40" E/ 22°071' 06" S

OmMmMmO Om =

Ministére des armees

24




Evolutions reglementaires récentes

* Petit rappel — prise de vues en dehors du spectre visible

v Obligation de I'exploitant de détenir une autorisation ad-hoc

SECTION 2
Usage aérien des appareils

photographiques, cinématographigues, de
télédétection et d'enregistrement de données

de toute nature

ArticLe D. 133-10

Sont assujetties a la possession d’une autorisation les personnes utilisant tout
appareil d’enregistrement d’images ou de données en dehors du spectre visible
tel que thermographe, radar, etc.

Les autorisations prévues au présent article sont délivrées par le président du
gouvernement de la Nouvelle-Calédonie aprées avis conforme du commandant de
la gendarmerie pour la Nouvelle-Calédonie et du directeur de la police aux
frontieres de Nouvelle-Calédonie.

E ]
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Evolutions reglementaires récentes

Petit rappel — prise de vues en dehors du spectre visible

v Obligation de I'exploitant de détenir une autorisation ad-hoc

longueur d'onde
croissante

ultra § infra micro ondes

rayons rayons Y
gamma X ‘E'L?L?]t V?I'-I%e ondes radar
10000 1 mm

1 10

lumiére
visible
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Evolutions reglementaires récentes

* Petit rappel — prise de vues en dehors du spectre visible

v Obligation de I'exploitant de détenir une autorisation ad-hoc

EJ ]
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Evolutions reglementaires récentes

Petit rappel — prise de vues en dehors du spectre visible

v Obligation de I'exploitant de détenir une autorisation ad-hoc

b) Capture d'images ou de données dans le spectre invisible

Pour les opérations nécessitant I'emploi d’appareils d’enregistrement d’images ou de données en dehors
du spectre visible tels que thermographe ou radar, une autorisation est nécessaire. Elle est délivrée, pour
une durée maximale de 3 ans, par le représentant de I'Etat dans le département ou le délégué du
gouvernement dans le territoire ou l'utilisateur est domicilié ou par le préfet de police de Paris pour les
personnes résidant a Paris. L'avis conforme du commandant de groupement de gendarmerie du
département, du territoire ou de Paris, ainsi que du directeur zonal de la police aux frontieres devront étre
requis.

Pour les personnes résidant a I'étranger, I'autorisation est délivrée par le préfet de police de Paris apres
avis conforme du ministére des Affaires Etrangéres et du commandant du groupement de gendarmerie de
Paris.

Cette autorisation pourra étre suspendue ou retirée.

Modalités pratiques

Prises de vue dans le spectre visible : déclaration (valable 1 an, pour la France entiére) a adresser a la
DSAC/IR  territorialement compétente (voir  https://www.service-public.fr/professionnels-
entreprises/vosdroits/R14172)

Prises de vue en dehors du spectre visible: demande d’autorisation a adresser au préfet
territorialement compétent (voir https://www.service-public.fr/professionnels-
entreprises/vosdroits/R40476)

GOUVE

NOUVELLE
CALEDONIE
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Evolutions reglementaires récentes

* Petit rappel — prise de vues en dehors du spectre visible

v Obligation de I'exploitant de détenir une autorisation ad-hoc

Peut-on filmer ou prendre des photos depuis le
ciel ?

Vérifié le 06 mars 2020 - Direction de linformation légale et administrative (Premier ministre)

Il est interdit de prendre des photos ou de filmer depuis certaines zones de |'espace aérien. Par contre, vous
pouvez le faire, sous conditions, hors des zones interdites. Si vous souhaitez enregistrer des images visibles de
I'ceil humain, vous devez le déclarer. Si vous souhaitez utiliser un appareil pour enregistrer des images invisibles
de I'ceil humain (caméra infrarouge, radar,...), vous devez en obtenir l'autorisation.

Cas geneéral Dans une zone interdite En Nouve”e-ca |éd0nie :
En dehors des zones interdites, vous pouvez, sous conditions, prendre des photos ou filmer depuis l'espace - é tra n S m ett re é I'a d resse h a b it u e I | e

aérien. Si vous souhaitez enregistrer des images visibles de I'ceil humain, vous devez le déclarer. Si vous

souhaitez utiliser un appareil pour enregistrer des images invisibles de I'ceil humain (caméra infrarouge, n O um ea_ssac_ taag @ a Via tiOn—CiVi/e, go uv'fr

radar,...), vous devez en obtenir 'autorisation.

Images visibles de l'ceil humain Images invisibles de l'ceil humain

Vous devez déposer une demande d'autorisation si vous souhaitez utiliser, au-dessus du territoire frangais, un
appareil enregistrant des images ou des données invisibles par I'eeil humain (caméra infrarouge, radar).
La demande d'autorisation doit &tre adressée par voie postale :

= soit a la préfecture du département o l'utilisateur est domicilig,
+ soit a la préfecture de police pour les personnes résidant a Paris ou & |'étranger.

E]/ Demande d'autorisation de prises de vues aériennes

Accéd
formulaire{pdf

E
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Any questions ?

HERE 15 OUR WINTER STOPY (T |
| | cARe :
MIGRATION FLIGHT PLAN! | CARBFULLY! :
e MAKE NOTES g
i@’ 5
A "
IF YoU WaNTTo. d
& S (]
lllr,. I i E
gt S N
F= - = . = I'illl.llﬂ
Let’s have
some fun!
Compte Rendu d'événement.
La finalité du processus de notification, de traitement et de suivi des événements de sécurité est :
A de déterminer d'éventuelles responsabilités en cas d'accident ou d'incident.
B de faire progresser la sécurité aérienne et non de déterminer d'éventuelles responsabilités.
H -

C d'aboutir & une sanction administrative, disciplinaire ou professionnelle du ou des télépilotes incriminés dans un évenement ayant mis en jeu la sécurité.

D  de faire progresser la sécurité aérienne et de déterminer d'éventuelles responsabilités.

Liborsd + Bgalid + Prarernist
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Evolutions reglementaires récentes

Dispositif de signhalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

v/ Permettre aux services concourant a la sécurité (publique), a la
défense nationale, aux secours et aux douanes d’identifier et de
localiser les drones lorsgu’ils sont en vol (masse > 800g),

v’ Activité de |oisir et professionnelle,
v’ Peut étre intégré (dispositif natif) ou non intégré (add-on) au drone,
v Transmission des données suivantes :

= jdentifiant unique de I'aéronef,

= position de I'aéronef (latitude, longitude,
position verticale),

= position du point de décollage,
= vitesse sol horizontale,
* route / cap (vrai).
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Evolutions reglementaires récentes

’« Dispositif de signalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

v’ Chaque constructeur s’assure de l'unicité de l'identifiant
électronique de l'aéronef ou du dispositif de signalement
électronigue ou numériqgue et le communique au
propriétaire de 'aéronef circulant sans personne a bord qui
I’enregistre (Alpha Tango / Mon Espace Drone)

Décret n® 2019-1114 du 30 octobre 2019 pris pour I'application de I'article L. 34-9-2 du code des postes et des communications électroniques

a Art. R. 20-29-2 -Le dispositif de signalement électronique ou numérique prévu au premier alinéa de l'article L. 34-9-2 a pour objectifs de détecter le vol d'aéronefs circulant sans personne a bord dont Ia
masse est supérieure au seuil mentionné a l'article D. 103 et de permettre la lecture de leur numéro didentifiant.

« Aux seules fins de prévention des atteintes a la slreté de 'Etat. la défense ou la sécunté publique et de prévention, de recherche, de constatation ou de poursuite des infractions pénales, les
informations transmises par ce dispositif peuvent étre exploitées, par les services de I'Etat concourant a la securité intérieure et a la défense nationale, pour permettre lidentification des propriétaires
d'aéronefs circulant sans personne a bord et de leurs utilisateurs.

Arrété du 27 décembre 2019 définissant les caractéristiques techniques des dispositifs de
signalement électronique et lumineux des aéronefs circulant sans personne a bord

E ]
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Evolutions reglementaires récentes

Dispositif de signhalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

10.1. Dispositif de signalement lumineux et dispositif de signalement
électronique ou numérique!

Le décret et I'arrété portant sur 'obligation d'emport de dispositifs de signalement électronique ou
numeérique et de dispositifs de signalement lumineux par les aéronefs sans personne a bord, obligation
introduite par la loi drones de 2016, ont été publiés respectivement les ler novembre et 29 décembre
2019.

Cette obligation concerne les aéronefs sans personne a bord d'une masse supérieure ou égale 3 800 g.

Liborsd + Bgalid + Prarernist
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Evolutions reglementaires récentes

"+ Dispositif de signalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

10.1. Dispositif de signalement lumineux et dispositif de signalement
électronique ou numérique!

Le décret et I'arrété portant sur 'obligation d'emport de dispositifs de signalement électronique ou
numeérique et de dispositifs de signalement lumineux par les aéronefs sans personne a bord, obligation
introduite par la loi drones de 2016, ont été publiés respectivement les ler novembre et 29 décembre
2019.

Cette obligation concerne les aéronefs sans personne a bord d'une masse supérieure ou égale 3 800 g.

Dispositif amovible partageable entre plusieurs aéronefs

Un méme dispositif de signalement électronique amovible peut étre partagé entre plusieurs
aéronefs, mais uniguement si les 3 conditions suivantes sont réunies :
- les aéronefs appartiennent au méme proprietaire, et

- les aéronefs sont enregistrés dans la méme plage de masse, et

- les types des aéronefs appartiennent au méme « groupe »

Les différents « groupes » sont les suivants :
- groupe 1: aérostat captif / aéromodéle de vol circulaire / aéromodéle de vol libre / montgolfiere

- groupe 2 : planeur, aile {non motorisé) / dirigeable / parachute, parapente / séronef 3 ailes

battantes
- groupe 3 : hélicoptére / multirotors / convertible / combiné / paramoteur [ autogire
,,,ia'. - groupe 4 : avion, aile, planeur (motorisé)
REPUBLIQUE FRANCAISE =
=
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Evolutions reglementaires récentes

"+ Dispositif de signalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

v Alpha-Tango a été mis a jour pour permettre
I’enregistrement de I'ID électronique (aéronef ou dispositif
de signalement),

v" Une notice dédiée a été publiée.

AERONEFS CIRCULANT SANS EQUIPAGE A BORD :
DISPOSITIF DE SIGNALEMENT ELECTRONIQUE OU NUMERIQUE

La loi n® 2016-1428 du 24 octobre 2016 relative au renforcement de la sécurité de I'usage des drones civils a

introduit l'obligation d’équiper certains aéronefs circulant sans personne a bord d'un dispositif de

signalement électronigue ou numérigue.

Les textes d"application de cette disposition législative ont été publiés fin 2019 :

- décret n® 2019-1114 du 30 octobre 2019 pris pour l'application de I'article L. 34-9-2 du code des postes
et des communications électroniques

- arrété du 27 décembre 2019 définissant les caractéristiques techniques des dispositifs de signalement
électronique et lumineux des aéronefs circulant sans personne a bord

Qu’est-ce qu’un dispositif de signalement électronique ou numérique ?

Il s'agit d’un dispositif a bord de I'aéronef qui émet un signalement wifi. Ce signalement est diffusé a tout
instant du vol, et contient un identifiant unigue et des informations relatives au vol : position de |'aéronef,
position du point de décollage, vitesse sol et route suivie.

Ce dispositif peut étre intégré a I'aéronef dés sa fabrication, ou bien étre installé et activé ultérieurement sur
un aéronef déja en service, par une modification logicielle ou par ajout de matériel. Dans le cas d’un ajout
matériel, le dispositif peut éventuellement &tre amovible (« add on ») et partagé entre plusieurs aéronefs du

méme propriétaire (voir plus bas). Il convient d'installer un tel dispositif amovible sur I'aéronef lorsque le
E _. constructeur de |'aéronef n'a pas prévu d'installer le dispositif de signalement électronique ou de proposer
b Ly « rumrns une modification logicielle pour I'aéronef émette son identifiant
REPUBLIQUE FRANCAISE —q‘ = E
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Evolutions reglementaires récentes

"+ Dispositif de signalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

v Alpha-Tango a été mis a jour pour permettre
I’enregistrement de I'ID électronique (aéronef ou dispositif
de signalement),

v" Une notice dédiée a été publiée.

Comment enregistrer l'identifiant unique sur AlphaTango ?

Lors de I'enregistrement d’un nouvel aéronef, un bloc « Signalement électronique » doit étre renseigné : voir
la fiche Enregistrer un aeronef télépilote.

Pour les aéronefs enregistrés avant que le bloc « Signalement électronique » n’ait été ajoute dans
AlphaTango, ce bloc doit étre renseigné au plus tard le 29 décembre 2020 : voir la fiche Modifier les données

d’un aéronef enregistre.

& Si I'aéronef enregistré ou en cours d’enregistrement n’est pas équipé d’un dispositif de signalement
électronique, une justification doit étre renseignée dans AlphaTango. A défaut :

- Il n'est pas possible d‘enregist#er un nouvel aéronef
- Apartirdu 29/12/2020, les aéronefs déja enregistrés présenteront une alerte « Signalement manquant »

Etape 1 : indiquez si I'aéronef est équipé, ou non, d’un dispositif de signalement électronique :

El
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Evolutions reglementaires récentes

Dispositif de signhalement électronique ou numérique

NEW DRONE LEGISLATION

v Alpha-Tango a été mis a jour pour permettre

I’enregistrement de I'ID électronique (aéronef ou dispositif
de signalement),

v" Une notice dédiée a été publiée.

Dispositif de signalement électroniquie

Cefie section concerne le dispositi” ~ -~
par 1a fof 'drones’ n” 2016-1428 (Si \/ous pouvez passer directement a I'étape 3.
position de l'acéronef et un numero
Cliguez sur les icdnes d'aide pour |
Etape 2 : si réponse = oui
L'agronef est equipe d'un dis| . . . . . . " .
signalement élec  INdiquez si le dispositif de signalement électronique est amovible ou non.

Si le dispositif est intégré (amovible = non) :

Renseignez le format de l'identifiant et I'identifiant lui-méme (voir étape 3)

L'aéronef est équipe d'un dispositif de

) @ ouw Non @
signalement electronique”
Le dispositif est amovible’ oul (@ Non @
v F Format de ldentifiant (@) FR 30 octels ANSICTA2063 40 oclels
_ & i
!-. .. ® Identifiant’ H
Seimi i =\ o - ; _
s https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/notice_signalement_electronique.pdf
ersovoae | 8 NOUVELLE
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Dispositif de signhalement électronique ou numérique

v" Plus d’informations (DGAC)

Drones - Usages professionnels
L potce | @ st | inpushr | @i

Le Jeudi 18 juin 2020

Le développement des drones civils a connu une évolution rapide. Dés 2012, la
DGAC a mis sur pied un cadre réglementaire afin d'assurer une exploitation de
ces appareils en toute sécurité dans le cadre d'usages professionnels. Ce cadre
est mis a jour réguliérement pour tenir compte du retour d'expérience et des
nouveaux usages. La DGAC a élaboré un guide a destination des professionnels
visant a aider a bien comprendre comment utiliser son drone en toute sécurité.
Ce guide renseigne également sur les démarches obligatoires.

Nouveautés et points d'attention

# Dispositif de signalement électronique : saisie dans Alphatango

Le portail AlphaTango intégre dorénavant la possibilité de saisir le numéro
d'identification du dispositif de signalement électronique de 'aéronef sans
personne a bord, conformément aux dispositions de 'arrété du 19 octobre 2018
relatif & l'enreaistrement des aéronefs civils circulant sans personne a bord. Une

NEW DRONE LEGISLATION

Modeles réduits et drones de
loisir
£ portsger | o Tweeter | inpusier | & morimer

Le Mercredi 10 juin 2020

En extérieur, l'utilisation de drones et de modéles réduits est soumise a la
réglementation en place dans l'aviation civile. La carte des zones de restrictions
pour les drones de loisir doit par ailleurs étre consultée avant de les faire voler.
Quant aux aéromodéles de catégorie B, il faut impérativement une autorisation
de vol afin d'attester de ses capacités et de celles de son télépilote.

Nouveautés et points d'attention

# Dispositif de signalement électronique : saisie dans Alphatango

Le portail AlphaTango intégre dorénavant la possibilité de saisir le numéro
d'identification du dispositif de signalement électronique de l'aéronef sans
personne a bord, conformément aux dispositions de l'arrété du 19 octobre 2018
relatif a l'enregistrement des aéronefs civils circulant sans personne a bord. Une

https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/drones-usages-professionnels
https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/modeles-reduits-et-drones-loisir
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Evolutions reglementaires récentes

Dispositif de signhalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

v" Plus d’informations (Fédérations)

. Fédeération Francaise d’AeroModeélisme

FFAM

Fadévatiom Fronjuir
A A vty

A
A A AVA

I’ Aéromodélisme A
A AYA FEDERATION
A PROFESSIONNELLE
DU DRONE CIVIL

https.//www.ffam.asso.fr/
https://www.federation-drone.org/

o' UMNEPA

. Union Nationale des Expl
. Professionnels d’Aéronefs

Idﬂmﬁcat]onelecumnquead]stance

1 Réglementation, Actus drones, Bréves, Centra Val

SOLUTION OPEN SOURCE A MOINS DE 40 £
o  Cesignalement électronique repose sur 'envoi de trames

https'.//unepat'fr/ ‘%:; « beacon » avec un équipement wifi en utilisant une
- structure et un protocole définis dans l'arrété du 27
décembre 2019. Voici une solution open source realisée
par Hivrbotics et Airbot Systems afin de vous permettre de faire
vous méme votre module de signalement électronique pour moins
de 40¢€, sans savoir coder, ni souder !

En savoir plus »

......................
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Evolutions reglementaires récentes

Dispositif de signhalement électronique ou numérique NEW DRONE LEGISLATION

v’ Applicabilité a la Nouvelle-Calédonie

» Juridiguement en cours d’élaboration (code
postes et télécommunications),

Période de transition tres courte envisagée lors
de l'application locale,

Forte recommandation de convergence
anticipée pour les exploitants locaux,

Suivre l'évolution des outils-métiers (Alpha
Tango) qui vont étre adaptés.

B+ B + Froernte
IIIIIIIIIIII ISE
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Evolutions reglementaires récentes

* Dispositif de signalement lumineux NEW DRONE LEGISLATION

v’ Permettre aux services concourant a la sécurité (publique), a la
défense nationale, aux secours et aux douanes, d’identifier plus
aisement, lorsqu’ils sont en vol de nuit, les drones (masse >
800g), et de les distinguer des autres aéronefs,

v’ Feu de signalement : couleur différente de celles définies pour les
feux de navigation aérienne et pour le balisage d’obstacles a la
navigation aérienne. Pas de couleurs verte, rouge et blanche.

v’ Feu de signalement : doit étre visible de nuit par un observateur
au sol, jusqu’a une hauteur de vol maximum de 150 metres et

dans un rayon au sol d’au moins de 150 metres par rapport a son
aplomb,

Décret n” 2019-1114 du 30 octobre 2019 pris pour l'application de ['article L. 34-9-2 du code des postes et des communications électroniques

L :_
o0
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Questions exploitants

* Nouvelle reglementation drone Européenne

« Sur la nouvelles réglementation européenne drones, qui prendra effet progressivement au 1er Juillet cette
année en métropole, quelles impactes ici en Nouvelle-Calédonie, que va décidé la DAC-NC sur son
application ou pas en local ? »

OPEN

Risk as manned
aviation

Restricted to 5 classes
of drones (design
requirements imposed

through

EASA accepts application
in its present remit

alili/a.

e ;.-33.
L= . iy
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Questions exploitants

Nouvelle reglementation drone Européenne

« Sur la nouvelles réglementation européenne drones, qui prendra effet progressivement au 1er Juillet cette

année en métropole, quelles impactes ici en Nouvelle-Calédonie, que va décidé la DAC-NC sur son
application ou pas en local ? »

4EASA

European Aviation Safety Agency

5
— ! BH
J— s
L - =
2007 2010 2012 )
GOUVERMEMENT DE LA
Arrétédu 21 Instruction du Arrétes du 11 awril EIEL%\ISE)H-IE
mars 2007 15ani2010 2012
Orienie Quiddutravai - 2cronef
aomemi aérien? - gspace .
Enregistrement /
Immatriculation
MINISTERE
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Questions exploitants

* Nouvelle reglementation drone Européenne

« Sur la nouvelles réglementation européenne drones, qui prendra effet progressivement au 1er Juillet cette

année en métropole, quelles impactes ici en Nouvelle-Calédonie, que va décidé la DAC-NC sur son
application ou pas en local ? »

>
>
> >

TALALARURR LRLRRRRRRARAAE

T
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Questions exploitants

* Nouvelle reglementation drone Européenne

« Sur la nouvelles réglementation européenne drones, qui prendra effet progressivement au 1er Juillet cette
année en métropole, quelles impactes ici en Nouvelle-Calédonie, que va décidé la DAC-NC sur son
application ou pas en local ? »

%\ v Se familiariser avec les dispositions qui seront applicables en
ey ,
< métropole (UE) au 01/01/2021,

v’ Converger progressivement vers son application en
Nouvelle-Calédonie (avec des dates différées),

v Autoriser I'utilisation des nouvelles flexibilités offertes sur la base
d’'une démonstration de conformité des exploitants NC qui le
souhaitent,

v’ Utiliser la pleine potentialité des outils-métiers (Alpha Tango et
— Fox Alpha Tango) qui vont étre adaptés.

‘i. .
REPUBLIQUE FRANCAISE —é’ =
i)
MINISTERE —l
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Any Questions ?

“

]

b

by Gary Clark /

ON FINAL R Z5.

Let’s have
some fun!

Les rafales sont indiguées dans un METAR, guand :

A les rafales sont au moins de 30 kt.

C les rafales sont supérieures au vent moyen d'au moins 15 kt.

D les rafales sont au moins de 25 kt.

-

-ld




Les nouveautés

I'M KEVIN
AT TG 16

S Efe D pato-itovk
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* Publication information / vigilance

Voici le premier numeéro du bulletin
AlphaTango, le bulletin du portail
public des utilisateurs d'Aéronefs
Telépilotes.

Ce bulletin de la Direction de la
securité de I'aviation civile (DSAC)
consacre aux drones a pour objectif
de diffuser aupres des acteurs de la
filiére (exploitants, téiépilotes
professionnels et de loisir,
constructeurs, donneurs d'ordre,
etc.) des informations visant 3
promouveoir une utilisation en toute
securité de ces aéronefs.

Ce bulletin s’appuie sur les compte-

rendus d'événements notifiés a la

DSAC. Il sensibilise sur les risques
—— associés 3 I'exploitation des drones
! et rappelie les bonnes pratiques et

wewe Obligations pour les limiter.

MINISTERE <4
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Bulletins Alpha-Tango

LA SECURITE DES VOLS
DE DRONES A PROXIMITE
DES AEROPORTS

L'actualité de 1a fin d'année 2018 a été
marquée par de fortes perturbations du
trafic aérien a 'aéroport de Londres —
Gatwick suite a des signalements de
drones.

Si aucun événement d'une telle ampleur
n'a pour linstant été constaté en France,
les signalements de présence illicite de
drones a proximité des aéroports francais
indiguent que le risque existe aussi de ce
coté de la Manche.

A latterrissage, un pilole dune

compagnie aérienne conslate. (fa

présence dun drone 4 800 m de

famteursur-sa gauche en finale.

‘Concentre:sur fa mancsuvee, il n'a pas

le temps den informer 2 four de

conirdle en lemps reel.

Retrospectivement, suite aw retoor
d'expérience; le pilote réalise que ses
echanges avet fa lour de conlidle ani
et dégrades car il était déconcentre
par la présence du drone.
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Bulletins Alpha-Tango

* Publication information / vigilance

GOUVERNE!

NOU\

QUE DIT LA REGLEMENTATION ?

Larrété du 17 decembre 2015, relatif a 'utilisation de I'espace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne a bord, définit les zones de restriction de vol de drones a
proximité des aéroports. Le principe est de moduler les hauteurs de vols des drones
selon la proximité de I'aéroport, et en fonction de son type (lié & |a longueur de |a piste).

Plus I'aéroport est important, Plus le drone est éloigné de
plus les marges sont importantes. I'agroport, moins il perturbe les
mouvements des autres aéronefs.

Hauteur de vol
maximale

’ 7 km 4

10 km

Exemple : hauteurs de vol autorisées pour un aérodrome dont la longueur de
piste est inférieurs & 1200m et non équipé de procédure aux instruments.

CALEDONIE
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Bulletins Alpha-Tango

* Publication information / vigilance

Ces restrictions de hauteur de vol peuvent faire 'objet de dérogations pour les activités
professionnelles, sur demande aux services de controle de |a navigation aérienne
compétents.

Rappelons par ailleurs que tout vol hors vue dans une "zone de confrile” (CTR) autour
de I'aérodrome doit faire I'objet d'un accord du service de contréle de la navigation
aérienne compétent.

La collision entre un drone et un

el rquol autre aéronef peut avoir des
de telles conséquences dramatiques.

restricti{:}ng '? Une étude universitaire réalisée au profit
de I'Autorité americaine de l'aviation
(FAA) a demontré qu'un quadricoptére de
1,2 kg entrant en collision avec un avion

PGU R Eu ITER de transport & une vitesse relative de 250
]_ES CDLL]S'UNS | nceuds (463 km/h, correspondant a la

vitesse proche de I'atterrissage et peu
apres le décollage), est susceptible de
penétrer dans ['aile ou dans 'empennage
arriere et, du fait de la présence de
batteries, de provogquer un incendie.

GOUVERNEMENT DE LA

NOUVELLE
CALEDONIE




Promotion de la sécurité . 5 .
Symposmm securite

Drones et espaces aériens

Jeudi 28 novembre 2019 - Drones et espaces aériens

Le théme de ce 14e Symposium de la DSAC porte sur l'intégration des drones dans
l'espace aérien, aux c6tés de l'aviation habitée.

Toutes les parties prenantes représentées - administrations, opérateurs de drones
privés et étatiques (sécurité civile, police, défense), industriels (constructeurs,
équipementiers, fournisseurs de services U-Space), donneurs d'ordre, aéroports,
compagnies aériennes et représentants de l'aviation habitée - ont pu échanger sur :

» La vision que porte |'aéronautique habitée sur les enjeux posés par le
développement des activités drones, et notamment le risque de collision et
les usages malveillants

e [utilisation actuelle et future de I'espace aérien par les drones, mettant en
lumiére que la cadre réglementaire actuel avait permis d'accompagner de
nombreux usages

¢ Les modalités actuelles de ségrégation et d'arbitrage des demandes
d e-spaces, illustrant la nécessité de travailler sur la modernisation des MOV ERERE o
méthodes et des moyens

¢ |es futurs services U-Space, indiquant que de nombreux services étaient déja DR o

en place en France, et que l'on allait entrer dans une phase exploratoire ET Esp A cEs AER'ENS

La journée a été riche d'échanges, avec une forte interaction avec le public. Les
discussions nourriront les réflexions en vue des évolutions réglementaires a venir
en France, consécutives a |'application progressive de la nouvelle réglementation
européenne.

Libwod + Egabins + Fourerasss
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Promotion de la sécurité . 5 .
Symposmm securite

» Ré-affirmation des exigences de sécurité fondamentales

X

dgac = -
DRONES ET ESPACES AERIENS

S,

Concernant le survol de tiers

D'AUTRES PERSONNES

LE 4

.......................
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Promotion de la sécurité

» Ré-affirmation des exigences de sécurité fondamentales \(

« Un sujet sur lequel j'aimerais pouvoir discuter et trouver une solution, est le survol de tiers.
W S J’avais imaginé une fagon de pouvoir informer le public qui se trouve dans nos zones de vols.

Par exemple, nous effectuons un vol place des cocotiers et tout d’un coup une personne,
entre dans notre zone de vol (un piéton, un cycliste ou méme une famille avec des enfants).
Normalement, nous sommes dans l'obligation d’arréter la mission, et ¢a, je veux bien le comprendre.

Mais pour gens comme nous qui faisons de I'image, nous avons déja assez de soucis avec la météo,
les acteurs et bien d’autres facteurs en plus.... Serait-il possible, a débattre ensemble bien s(r,
de poser des panneaux d’informations dans nos zones d’évolution ?

Je parle de panneaux qui explique aux passants qu’ils rentrent dans une zone ou un drone effectue une mission, dans

les regles de l'aviation civile, en tant que professionnel et que ces personnes se met donc en danger Sl il continue de
traverser notre zone....

Une fois la mission terminée, on retire ces panneaux et les gens sont libres de continuer a pied ou ils veulent...

Je sais que cela peut paraitre fou ou méme impossible, mais je trouve ca triste que I'on puisse plus faire d'images dans
certaines zones a cause de ces regles qui nous pénalisent.

Je suis conscient que les drones ne sont pas parfaits et qu'ils peuvent tomber, mais si les gens sont avertis, peut-étre
qu’EUX aussi pourraient maintenir leur distance pendant que nous effectuons notre mission. »

E’ .
Libossd » Bpalind + Fraroraisd
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Promotion de la sécurité

Symposium sécurite
» Ré-affirmation des exigences de sécurité fondamentales

DRONE5 ET ESPACES AERIENS
[ psac |

N\ -
\,

Concernant les restrictions liées aux
hauteur maximales de vol

JE RESPECTE
4 _ LES HAUTEURS
_ _ e g T MAXIMALES
: oAl IR . DE VOL POLIR
E'. N w s . ESsll MONDRONE
- 5 : PR R -
i P ' .




Promotion de la sécurité . 5 .
Symposmm securite

» Ré-affirmation des exigences de sécurité fondamentales

A DRONES ET ESPACES AERIENS
[ DsAC |

JE RESPECTE LES RESTRICTIONS

Concernant les restrictions liées

14 . ‘
au statut des espaces aérien NON, J'TE DIS 4

ON N'A PAS LE
DROIT ICI !

.......................
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Promotion de la sécurité . 3 .
Symposmm securite

* Ré-affirmation des exigences de sécurité fondamentales

Concernant les procédures d’urgence
liees au risque « Air »

7 TAS PAS VU S
LAVION. aul )
ARRVE?

| JE LAISSE LA PRIORITE

e AUX AERONEFS HABITES
MINISTERE

EEOREMNRE CALEDONIE




Promotion de la sécurité . 5 .
Symposmm securite

» Ré-affirmation des exigences de sécurité fondamentales

DRONES ET ESPACES AERIENS
-

Concernant I'importance de la notification
et de I'analyse des événements de sécurité

BIEN ALl CONTRAIRE,
ON VA FAIRE ON VA ESSAYER DE
COMME S| RIEN COMPRENDKE ce aul
NE S’ETAIT PASSE ! | S'EST PASSE !

Notification
et analyse des
svenements :

= u & v
e et SEcurité
rrrrrrrrr R
ok de tous
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Promotion de la sécurité . 5 .
Symposmm securite

* Ré-affirmation des principes permettant de garantir I'acceptation
sociale de l'activité

I DRONES ET ESPACES AERIENS

IMPOSSIBLE DE
.. ME FAIRE
Concernant I'importance du REPERER !

respect de la vie privée

"' ‘.""
& JE RESPECTE
=N o Eaton b LA VIE PRIVEE
RiPUBLIQUE FRANCAISE —é’ B g .~ iy P = k -
MINISTERE —
DE _E_.-\ TRI\.\\SI I..I_U\
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Promotion de la sécurité . 5 .
Symposmm securite

* Vous étes invités a étre acteurs de cette promotion pour la sécurité

DRONES ET ESPACES AERIENS T ———
(4] 3

JE RESPECTE LES RESTRICTIONS

| N

JE RESPECTE
LES HAUTELIRS
MAXIMALES
2\ DEVOL POLR
)\ MON DRONE

DRONES ET ESPACES AERIENS
@

D

Notification:
et analyse des
evenements :.

JE LAISSE LA pxzo#gé .Zécurité d 4 . JEVEES;:ICJEEE
ALIX AERONEFS HABITES i e tous —

Ne pas hésiter a faire de la communication interne et
a les afficher en salle des OPS, de dispatch, de repos, etc ...
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» COMMENT EST ASSUREE

Promotion de la sécurité

LA SECURITE AUJOURD’HUI?

Aujourd‘hui, le niveau de fiabilité
des drones n'est pas equivalent
a celui des aéronefs habites.
Ainsi, des restrictions d'usages
ont été élaborées pour garantir
un niveau de sécurité suffisant.

La DGAC a accompagné le
développement de |a filigre

drones en définissant les outils
réglementaires, techniques et
opératicnnels qui permettent non
seulement de garantir un niveau de
sécurité suffizant pour INintagration
de ces nouveaux vecteurs dans

ez espaces adriens, mais aussi de
laizzer une flexibilité suffizante pour
autoriser de nouveaws: usages qui
nauraient pasz été anticipés.

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

La réglementation

drenes

Lz France dispose d'une
réglementation sur les adéronefs
cireulant sans personne & bord
depuiz 2007 5i lea premiers

textes portaient principalemsant

sur l'aéromodélisme et les

uzages de loizir, 13 législation a
rapidement évolué pour sadapter st
accompagnsar les nouveaux usages.

Draux arrétés, élaborés en 2012
et modifiés en 2015 pour miswn:
correspondre suwx pratiques,
constituent lez piemres angulaires
du dispoasitif frangais :

= L'arréteé @ Adronef s du 17
décembra 2015 relatif & la

GOUVERNEMENT DE LA

NOUVELLE
CALEDONIE

conception dez adronefs civilz qui
circulent sanz personne & bord, aux
conditions de leur emploi et aux
capacités requizes desz personnes
qui les utilisent:

= 'arrété « Espace » du 17

décambre 2015 relatif & I'utilisation
de I'ezpace aérien par les aéronefs
qui circulent sans personne & bord.

La loi n® 2016-1428 du 24 octobre
2016 relative au renforcement de
la sécurité de 'usage des drones
civilz est venue compléter ce
dizpositif pour améliorer la prise
en compie des enjeux de sdrets,
ie. de prévention contre les actes
mahveillants.

Symposium sécurite

Document de synthese des échanges
disponible sur le site de la DGAC

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/symposium-securite
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Outils

" KOBADUA

CANALZ

SARRAMEA
FARINO

o L]

B SLaFoA

BOULOUPARIS

http://explorateur-carto.georep.nc
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Outils
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Contour agglo
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http://explorateur-carto.georep.nc

Contour agglo
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Outils

\:- Géo

onwhary

Zones de chalandise
infrastructures aéronautiques

Pic de Nili

wee Alurc De :
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Meg Na

M ‘:’ ne ' Pierrat

Pic des Boeufs Sauvages

Naina

“Méé Chakae

Méé Chakaé

!J.

Libwod + Egabins + Fourerasss

RiTUBLIQUE FRANCAISE

L=
— i http://explorateur-carto.georep.nc
DE LA TRANSITION [Ppr—
ECOLOGIQUE NO UVELLE 65

ET SOLIDAIRE CALEDONIE




RiTUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE

DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Outils

v Développement d’une application mobile (NC Drones),
v' Géolocalisation possible,

v’ A destination des dronistes de loisir mais utile également pour les
professionnels.

00 PUIS-JE FAIRE VOLER
MON DRONE ?
p

+ i
i i ehrerve & | s e
hlnn.r.'m.mmmu-mﬂm
péotes-si-professionnsfaidrones

KASURER LA SECSRIE LES PEESIMNES [1 DES AUTHES ‘En | ROUVELLECALADONIE % e
AERINEFS EST DE WITRE RESPIZASILATE
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Outils

v’ Développement d’une application mobile (NC Drones),
v' Géolocalisation possible,

v’ A destination des dronistes de loisir mais utile également pour les
professionnels.

} DISPONIBLE SUR

® Google Play

Disponible sur
D App Store

relle=Calédanie = GIE SERAIL | Gouvernement de la Nouvelle-Calédanie:
I (@] < I @] <

nt de-la Nouvelle-Calédonie
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Any Questions ?

AlYEoY PAVE ANY
(e

WAL SWaIMP.COm.au

Let’s have
some fun!

Quelle proposition suivante est susceptible de nous donner des informations sur une zone interdite temporaire ?

A SIGMET.

C AR
E-, _. D les cartes RAD/NAV.
S R
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Les nouveautés
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Surveillance technique des exploitants

Régulateur

Certificateur
Surveillant

* Actions de surveillance technique (audits / inspections)
v’ Surveillance conduite dans un cadre d’amélioration continue
du niveau de conformité de |'exploitation (et donc in fine de la

sécurité des opérations),
v’ Sauf si probléme majeur de sécurité, pas d’actions immédiates

(sanction / suspension des autorisations)

QU'EST-CE QUE L'AMELIORATION CONTINUE ?

AMELIORATION CONTINUE
DEMARCHE ITERATIVE DE PROGRES

Chaque boucle d'amélioration continue donne

naissance a un autre cycle PDCA, ce qui constitue
une véritable DEMARCHE ITERATIVE D'AMELIORATION.

MINISTERE
DEQOF&%LE‘N GOUVERNEMENT DE LA
ET SOLIDAIRE QI?L%\[I;S“-IE

70




Surveillance technique des exploitants

Régulateur

Certificateur
Surveillant

* Actions de surveillance technique (audits / inspections)

MINISTERE

DE LA TRANSITION
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ET SOLIDAIRE

v’ Surveillance documentaire et, lorsqu’opportun, surveillance sur

le terrain,

v Programmée ou inopinée,
v’ Par des inspecteurs de surveillance du SSAC,
reglementaire des

v  Evaluer la conformité technique et
opérations conduites aux exigences de sécurité applicables,

v’ Méthodes standardisées (similaires et non-discriminatoires),
v’ Etablissement systématique d’un rapport d’inspection.
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Surveillance technique des exploitants

Régulateur

Certificateur
Surveillant

Surveillance documentaire

v Fondée sur la documentation que I'exploitant doit établir (MAP,
dossier suivi télépilotes),

v Ensemble des procédures définies par I'exploitant pour son

activité (organisation, formation, SOPs, gestion des événements),
v' Demande d’envoi du MAP et des Annexes pertinentes,

v' Demande complémentaire potentielle a I'issue ou au cours de
I"instruction,

Rappel si pas d’envoi du MAP sous 15 jours

Action suspensive si pas de réponse sous 45j
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Surveillance technique des exploitants

Régulateur

Certificateur
Surveillant

* Surveillance terrain

v Observation des méthodes d’exploitation et d’activité sur une
opération réelle,

v Echanges sur site avec les représentants de I'exploitant,

v’ Coordination anticipée avec l'exploitant (ou plus rarement,
inopinée),

- v/ Efforts pour minimiser au maximum les « désagréments » de
I'inspection,

v’ Pas d’intervention de |'inspecteur de surveillance au cours des
opérations,

v/ Rapport complet établi a I'issue dans un délai de 30j (et
. transmis a l'exploitant) — avec les constats identifiés et les
— actions attendues.
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Surveillance technique des exploitants

Régulateur

Certificateur
Surveillant

* Surveillance terrain

v Deux types de constats : non-conformités et recommandations,

v Deux types de non-conformités : ayant un impact direct (majeur)
ou indirect (non majeur) sur la sécurité des vols entrepris.

v Si majeur : nécessité pour l'autorité d’'imposer immédiatement
chord des mesures unilatérales restrictives / conservatoires /
! compensatoires d’exploitation,

v Si non-majeur : nécessité pour I'exploitant de définir des actions
correctives et de les mettre en ceuvre (preuves a I'appui) dans un
délai défini par l'autorité

Si pas de réponse ou d’action suffisante a I'issue du délai octroyé

RiTUBLIQUE FRANCAISE
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Surveillance dite « au fil de I'eau »

BGTA TTA

Tout OPJ

* Actions de contréles (dits « au fil de I'eau »)
v’ Aléatoires ou ciblés (ex : manifestation publique),

v’ Vérification fondée notamment sur les titres et autorisations,
ik

Procédures — " &
\ - Responsabilités de I'exploitant ] |
-4

* Sur le terrain, I'exploitant doit étre en capacité de produire :

v" Accusé de réception par l'autorité de la déclaration d'activité de I'exploitant
de 'aéronef ;

v Attestation de conception de |'aéronef, si applicable ;

<

Manuel d'activités particuliéres a jour, si applicable ;

v" Toute autorisation, déclaration, accord ou protocole requis par les arrétés

Espace / Aéronef (ex : Déclaration vol en zone peuplée vers HC ou
!ﬂ.:.m autorisation spécifique SSAC);
=D :g‘raﬁz
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Surveillance dite « au fil de I'eau »

BGTA TTA

Acteur de la surveillance

Tout OPJ

* Actions de contréles (dits « au fil de I'eau »)
v’ Aléatoires ou ciblés (ex : manifestation publique),

v’ Vérification fondée notamment sur les titres et autorisations,

Procédures
d’exploitation

Responsabilités de I'exploitant

* Sur le terrain, chaque télépilote (sous la responsabilité de I'exploitant)
doit étre en capacité de produire :
v" Une piéce d’'identité,
et

v' Son certificat d’aptitude théorique,
v’ Son attestation de suivi de formation pratique.
ou

v’ Son attestation d’aptitude aux fonctions de télépilote.

» Valable pourle (ou les) scénario d’exploitation envisagé(s)
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Surveillance dite « au fil de 'eau »

BGTA TTA

Acteur de la surveillance

Tout OPJ

* Actions de contréles (dits « au fil de I'eau »)

v’ Aléatoires ou ciblés (ex : manifestation publique),

v’ Vérification fondée notamment sur les titres et autorisations,
v’ Vérification de I’'absence de survol de tiers,

v’ Résultat : Procés verbal de contrdle (infractions),

Les sanctions

Est puni d'un an d’emprisonnement et de 75 000 euros d’amende le fait d’utiliser un aéronef circulant sans
personne a bord dans des conditions d’utilisation non conformes aux régles édictees en vue d’assurer la

! _. securité
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Surveillance - résultats (2019-2020)

v" 10 actions de surveillance documentaires (MAP),

SSAC . . .
v 5 actions de surveillance terrain.

v’ Des actions au fil de 'eau ou sur identification vidéo,

v’ Plusieurs saisies de drones et PVI.

BGTA TTA

j :
@
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Surveillance - résultats (2019-2020)

v" 10 actions de surveillance documentaires (MAP),

SSAC

v 5 actions de surveillance terrain.

CALEDUNIE
Secrétarial général du gouvernement

Nouméa, le 02 AVR 2000

Direction de ["aviation civile
en Nouvelle-Calédonie

Service de la sécuriié de Paviation civile

Division Transpor Adrien

Mé] ; noumes-ssec-tuag@avintion-civile.gouv. fr
Tél. : 26.52.82- Fax : 26.52.67

N® C820-6030-00046L /SSAC/TAIPNAG
Affaire suivie par : Novalla PRADO

Mesdames, Messieurs,

Dhans le cadre des actions de surveillance des exploitants professionnels d'aéronefs
télépilotés en Nouvelle-Calédonie, effectuées par le service de séeurité de 1'Aviation civile
(85AC), I'mstruction du Manuel dActivités  Particuli¢res (MAP) d'un certain  nombre
d'exploitants calédoniens a & conduite au cours de ces demniers mois. Ces actions de
surveillance sinserivent dans le cadre de I"amélioration continue du niveau de sécurité de
I'exploitation des aéronefs télépilotés en Nouvelle-Calédonie. Dans ce contexte, la revue des
dispositions introduites au sein de ces MAP, a identifi¢ certaines carences, remarques etfou
améliorations souhaitables au titre des exigences réglementaires prévalant pour celte activité
qui reviennent de fagon récurrente.

Adnsi, dans une démarche de mutualisation des bonnes pratiques et dans 1"objectif de
poursuivie les travaux engagés visant & l'amélioration de la compréhension collective des
attendus réglementaires qui vous sont applicables, je vous prie de bien vouloir trouver, en
Annexe | au présent courrier, la liste consolidée de ces remarques. Je vous invite a en prendre
connaissance et & vérifler si ces demiéres sont applicables oux procédures telles
quiactuellement décrites au sein de votre MAP, 1l vous appartient, le cas échéant, de les
prendre en compte dans une version amendée de votre MAP dont les nouvelles références
devront &tre indiquées par vos soins au sein de votre compte Alpha Tanga.

Jattire enfin votre attention qu'il est de votre responsabilité premiére de garantir que
votre MAP refléte fidélement les modalités d'exploitation effectivement mises en ceuvre au
cours de vos opérations et que les procédures associées permettent de couvrir I'ensemble des
exigences réglementaires et de sécurité applicables & votre activité. Je vous pric d'agréer,
Mesdames, Messieurs, "expression de ma parfaite considération.
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Any Questions ?
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Questions exploitants

* Evénements de sécurité / incidents en exploitation

« Quels sont les différents incidents / accidents qui ont eu lieu derniéerement sur le territoire et pourquoi ont-
ils eu lieu ? Cela permettrait peut étre de les anticiper ? »

v" En Nouvelle-Calédonie

Cing événements de sécurité (2019) reportés par les exploitants
avions et hélicos relatifs a des évolutions de drones non prévues,

Nombre de rapprochements aéronefs habités/drones identifiés en France

40 r
30 -
20
10 r
Ea :
""""""""" 2014 2014 2014 2014 2015 2015 2015 2015 2016 2016 2016 2016 2017 2017 2017 2017
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Questions exploitants

* Evénements de sécurité / incidents en exploitation

« Quels sont les différents incidents / accidents qui ont eu lieu derniéerement sur le territoire et pourquoi ont-
ils eu lieu ? Cela permettrait peut étre de les anticiper ? »
LES « INFOS SECURITE DGAC =

EJ!

Libossd + Bgadins + Frarorassd
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Les infos sécurité sont des documents proposant des actions de nature & ameéliorer la sécurité du secteur
aérien. Elles peuvent s'adresser a tous les types d'opérateurs de 'aviation civile. Elles sont établies dans
le but d'attirer I'attention de ces entités sur un probléme particulier, et peuvent leur proposer des actions,
sans que celles-ci soient assorties d'obligations réglementaires de mise en ceuvre.

En 2018, la DGAC a publié quatre infos sécurite :

Sujet

Opérateurs concernés

Objectif

. Compétences des
équipages en approches de
non précision (NPA)

* Exploitants d'aéronefs

Assurer un niveau de sécurite
comparable aux approches de précision.

® Prévention et récupération
des pertes de controle en
vol

s Limitation de vitesse & 250
kt sous 3050 m (10 000ft)
AMSL

s Exploitants et pilotes
d'aéronefs

e Exploitants d'aéronefs a
voilure fixe

* Pilotes de I'aviation légere

e Direction des Services de
la Navigation Aérienne

Limiter les risques et entrainer & la
récupération des pertes de contrdle en
vol.

Note : ceite Info Sécurité annule et
remplace l'info Sécurité n°2013/05 afin
de prendre en compte les évolutions de
la réglementation et les
recommandations émises depuis 2013.

Le respect de cette limitation permet de
reduire de nombreux risques. C'est une
barrigre de prévention des risques de
perte de contréle, de sortie de piste, de
CFIT et de collision en vol ; c'est une
barrigre d'atténuation des risques de
dommages en vol, en particulier en cas
de collision aviaire ou avec un drone.

CALEDONIE

® Extinction des weilleuses

avant le contact avec le sol

e Exploitants et pilotes
effectuant des  activités
commerciales avec des
ballons & air chaud etiou des
rosiéres (ballons mixtes)

Prévenir le risgue d'incendie en cas
d'incident a I'atterrissage.
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Questions exploitants

* Evénements de sécurité / incidents en exploitation

« Quels sont les différents incidents / accidents qui ont eu lieu derniéerement sur le territoire et pourquoi ont-
ils eu lieu ? Cela permettrait peut étre de les anticiper ? »

We Need YOU
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Questions exploitants

* Evénements de sécurité / incidents en exploitation

« Quels sont les différents incidents / accidents qui ont eu lieu derniérement sur le territoire et pourquoi ont-

ils eu lieu ? Cela permettrait peut étre de les anticiper ? »
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Quels risques réels d’exploitation ?

Les différents types de risques de l'activité

A\

Drone accidenté avec seuls dégats matériels,
Télépilote ou assistant accidenté,
Tiers accidenté suite a collision avec un drone,

vV V V

Tiers accidenté indirectement (par évitement du drone ou par attention
détournée d’un conducteur de véhicule ou d’un piéton par exemple),

A\

Collision avec un aéronef habité,

A\

Violation volontaire (ex faire de belles images d’avion en vol, centrales
nucléaires),

> Intention de nuire.
Risque Air

Risque Sol

E ]
Libossd » Bpalind + Fraroraisd

REFURLIQUE FRANCAISE

MINISTERE e
DE LA TRANSITION GOUVERNEMENT DE LA
ECOLOGIQUE NOUVELLE 86
ET SOLIDAIRE CALEDONlE




Les facteurs d’exposition aux risques

Quels risques réels d’exploitation ?

Nombres de machines en service

» Loisirs

» Professionnels généralistes (typiquement couverture évenements),
» Activités particulieres (ex surveillance lignes électriques),

» Activités a venir a potentiel de croissance rapide.

ii » Treés inférieure (10 a 10) aux normes de certification de I'aviation (107°) ii

Il
i Fiabilité systéme (pour I'instant) — ex : geofencing ii

i » Tresinférieure (10 a 10™) aux normes de certification de l'aviation (109) 1
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Risques d’exploitation en drone
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Axe directeur DGAC :

« La question de I'encadrement des usages civils des drones s’inscrit
aujourd’hui dans une recherche d’équilibre essentiel entre le
développement d’'un marché aux potentiels humains et économiques

certains et la protection des usagers de l'air comme de tous les
individus a terre ».
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Risques d’exploitation en drone
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The number of pilot-reported encounters with unmanned aircraft has been
on the rise, since 2014 when the Federal Aviation Administration (FAA) first
starting recording UAS encounter data. In 2018, UAS sightings climbed to 2,308
nationwide, a 90.7% uptick from just three years earlier (see Figure 1). The
Aviation Safety Reporting System (ASRS), a self-reporting medium for pilots and
other aviation professionals, recorded a similar rise in UAS-reported incidents
(ASRS, 2019). Prior to 2014, UAS incident reports were relatively rare, however,
in recent years ASRS reports involving unmanned aircraft have climbed to more
than 100 reports annually (ASRS, 2019).
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Risques d’exploitation en drone
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Risques d’exploitation en drone
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Drone Sightings and Close Encounters
near Los Angeles International Airport
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Risques d’exploitation en drone

 Une étude mesure |'efficacité de la détection visuelle des drones en
phase d’approche

L'université américaine Embry-Riddle vient de publier une étude qui avait pour
objet d’évaluer l'efficacité de la détection visuelle de drones multi-rotors par les
pilotes en cours d’approche. Elle montre que cette forme de détection n’est pas
particulierement efficace, en particulier lorsque le drone est statique : le taux de
détection, de 50% pour un drone en mouvement, tombe a 13,6% pour un drone
statigue. La distance moyenne a laquelle le drone est détecté est de 500 m (1593
ft) s’il est mobile ; d’'un peu moins de 200 m (647 ft) s’il est statique. L'étude
ajoute que ces distances tres courtes laissent peu de marge temporelle aux
manceuvres d'évitement, par ailleurs particulierement délicates en approche
(basse hauteur, faible vitesse d'évolution, volets sortis).

Vitesse d’approche petit avion = 80 kts 80kts = 40m/s
Vitesse d’approche classique jets = 120 kts  120kts = 60m/s
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https://commons.erau.edu/cqgi/viewcontent.cqi?article=1421&context=ijaaa
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Risques d’exploitation en drone
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Participants generally indicated that spotting the sUAS was much more

difficult than originally anticipated. Despite favorable visual conditions,
i participants were still challenged to successfully spot airborne sUAS. While

I i e L R A L -

participants indicated that moving and high-contrast sUAS targets were easier to
detect, efforts should be made to employ scanning strategies to spot static and
low-contrast targets, as well. This suggests a possible need for emphasis in
scanning traimng to adequately prepare pilots to employ proper techniques to
maximize visual detection. This could also include an effort to make manned
pilots more aware of the need for vigilant scanning to detect unmanned aircraft
when flying at low altitude or in areas of known sUAS operations.

Small UAS operators should be cognizant of the challenges associated
pilot detection of their platforms. Steps should be taken by the sUAS Remote
Pilot to maximize the conspicuity of their platforms, such as using high-contrast
UAS colors, performing regular maneuvers, or other strategies to make their
operation as visible as possible.

Both the sightings data and participant comments suggest that pilot
scanning tends to concentrate within the central rather than peripheral fields of
view. Small UAS operating near the approach corridor, yet outside a pilot’s field
of view or concentration could easily and quickly penetrate the approach corridor,
thereby posing an immediate and immutable collision threat. Pilots need to
effectively scan the approach path to ensure clearance, but also should not forget
to regularly check the periphery for possible airborne threats outside of the
normal, centralized field of view.
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Point sur les risques d’exploitation en drone
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FILE NUMEER

BEA2016-0098

Serious incident, Vers AD Paris Charles de Gaulle, on 19 February 2016, AIRBUS
-A320, F-GKXT

Serious incident to an Airbus A320 resgistered F-GKXT
operated by Air France occured on 02/19/16

SUMMARY
|

PUBLICATIONS

Vol de transport public AD Barcelone (Espagne) - AD Paris Charles De Gaulle (95).

Lors de I'approche, en vent arriére pour la piste 26L., a une altitude de 5500 ft et un taux de descente d'environ 1000 ft/min
pour une vitesse de 220 kt et un cap & l'est, le copilote (PF) apergoit un drone dans ses 11h. Il déconnecte le pilote
automatigue et effectue une ressource souple tout en informant le commandant de bord de |a présence du drone. Le
commandant de bord voit le drone et estime gu'il passe environ cing métres en dessous de l'aile gauche de |'avion.

L'équipage informe de la présence du drone le contrle aerien. L'équipage réengage le pilote automatique et reprend
l'approche.
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Point sur les risques d’exploitation en drone
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* 30 juillet 2019

* Un drone chute lors d'un festival et fait deux blessés légers

Le bureau d'enquéte et d'analyses (BEA) pour la sécurité de l'aviation civile a
ouvert une enquéte, une premiere dans un cas d'accident de drone.

C'est une premiere européenne. Le bureau d'enquéte et d'analyses (BEA) pour la
sécurité de l'aviation civile a ouvert une enquéte apres la chute d'un drone lors
d'une prise de vues au cours d'un festival au Barcares (Pyrénées-Orientales).

Deux personnes ont été légerement blessées, avec 4 jours d'incapacité totale de
travail (ITT) pour le blessé le plus sérieux.

L'enquéte, ouverte pour "blessures involontaires par manquement d'une obligation
de prudence ou de sécurité imposée par la loi ou le reglement", a été confiée a la
section de recherches de la gendarmerie du transport aérien de Toulouse, a indiqué
le parquet. Le drone a été saisi pour expertise.

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

NOUVELLE 95
CALEDONIE




Point sur les risques d’exploitation en drone

* 30 juillet 2019
* Un drone chute lors d'un festival et fait deux blessés légers

Le pilote a « perdu le contréle »

L'appareil était télépiloté par un professionnel dont I'objectif était la prise de vues
du public au cours d'Electrobeach, le plus grand festival de musique électronique
de France, avec environ 200 000 entrées en trois jours.

"Apres quelques minutes de vol, un message de panne conduit le télépilote a
interrompre le vol. Au cours du retour, le télépilote perd le controle du drone qui
heurte un obstacle et atterrit dans le public ou il touche deux personnes", a rapporté
le BEA.

Selon les premiers éléments de I'enquéte, le professionnel n'aurait pas respecté la
réglementation en matiere de sécurité (survol de tiers).
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Point sur les risques d’exploitation en drone

* 30 juillet 2019

* Un drone chute lors d'un festival et fait deux blessés légers

L'événement classé « incident grave »

La réglementation définie par |'Organisation de [|'aviation civile internationale
(OACI) a récemment évolué pour "intégrer les aéronefs sans pilote a ses définitions
d'accident et d'incident”, a précisé le BEA. "Elle a également étendu les dispositions
relatives aux enquétes de sécurité aux événements de drones".

"L'événement du Barcares a été classé incident grave par le BEA dans la mesure ou
les blessures occasionnées auraient pu étre autrement plus dramatiques"”, a ajouté
le porte-parole.

"L'utilisation des drones est encore en pleine expansion et cet événement est le
premier de ce genre dont le BEA a été notifié", a-t-il poursuivi en ajoutant que la
politique actuelle de |'organisation est "d'ouvrir une enquéte de sécurité sur un
éevénement impliquant un drone en cas de conséquence corporelle".

E-. Le procureur a pour sa part indiqué qu'il n'était pas rare qu'il engage des poursuites
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Point sur les risques d’exploitation en drone

13 décembre 2019
* Un drone professionnel de 12.8 kg tombe sur le toit d'une maison

Le 13 décembre 2019, un drone de type DJI M600 Pro est utilisé pour une
opération de surveillance d’'un chantier de construction situé a Wallsend
(Angleterre).

Il est 15h00 lorsque le drone décolle pour son dernier vol en mode automatique.
Alors que |'aéronef atteint une altitude de 100 ft AMSL, le télépilote constate le
message “GPS-compass error ” sur I'écran de sa radiocommande. A cet instant, le
drone cesse de monter et continue de voler a la méme altitude. Le télépilote, pris
de court par I'évenement, décide de sélectionner a plusieurs reprises la fonction
RTH (retour a la maison) mais le drone ne répond pas.
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Point sur les risques d’exploitation en drone

e 13 décembre 2019

* Un drone professionnel de 12.8 kg tombe sur le toit d'une maison

Dix secondes aprées le message d’erreur, le pilote et I'observateur perdent le contact
visuel avec le drone qui continue de survoler une zone industrielle avant de
s'approcher d'un lotissement (FLY AWAY) et commencer a perdre de la hauteur.
Apres 75 secondes de vol depuis le message d'erreur, le drone heurtera le toit
d'une maison avant de tomber dans le jardin. Personne ne se trouve dans le jardin
a ce moment-la.

Certaines parties du drone sont endommagées : les hélices, les bras, le train
d'atterrissage, le cardan et I'objectif de I'appareil photo.
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Point sur les risques d’exploitation en drone

-
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Point sur les risques d’exploitation en drone

e 13 décembre 2019

* Un drone professionnel de 12.8 kg tombe sur le toit d'une maison

Lorganisme d’enquéte britannique (AAIB), explique que le drone est passé en mode
ATTI (attitude) en raison d’'une erreur du module GPS-compas. Dans ce mode le
télépilote ne pouvait controler la trajectoire du drone qu’en agissant sur les
commandes manuelles.

Le télépilote et I'observateur, n‘avaient pas conscience de cette situation et ont
focalisé leur attention sur la sélection de la fonction RTH, qui n'était pas disponible
en raison de l'erreur du GPS-compas.

Selon le fabricant du drone, I'erreur du module GPS-compas serait attribuable a
une interférence de signal qui a affecté le compas du drone. La source de
I'interférence n'a pas été établie.
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Point sur les risques d’exploitation en drone
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Conclusion

The pilot was required to take manual control of the aircraft following the loss of its
automated flight modes due to signal interference. However, no manual control inputs
were made, and the aircraft subsequently drifted with the wind until it collided with a
house roof and fell to the ground. No persons were injured.

Operators holding a PfCO issued by the CAA are not currently required to practise
routinely for emergencies or demonstrate the ability to fly their aircraft in a degraded flight
mode. These skills are perishable but, as this accident shows, they may be needed at
any time; it is important that they are maintained to prevent a risk of injury to people or
damage to property. To address this, one Safety Recommendation has been made to the
CAA.

Safety action taken

The operator of the accident aircraft stated that it had taken the following safety action:

The operator's pilots have undergone refresher training on responding to
emergency situations and operating their multi-rotor UASs in the ATTI flight
mode.
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Point sur les risques d’exploitation en drone

e 13 décembre 2019
* Un drone professionnel de 12.8 kg tombe sur le toit d'une maison

Cet incident a permis de mettre en lumiére la question de l|'‘entrainement
périodique des télépilotes aux procédures d’urgence. Le rapport souligne
I'importance du maintien de la compétence du pilotage manuel indispensable pour
gérer les situations d'urgence. Ce sujet fait I'objet d’'une recommandation a la
CAA UK.

Safety Recommendation 2020-017

It is recommended that the Civil Aviation Authority require that operators
issued with a Permissions for Commercial Operations (PfCO) include in their
operations manuals the need to practise routinely the actions to take in the event
of emergencies, and specify how pilots will remain competent at maintaining
manual control of their aircraft in the event that automated flight modes are lost.
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Questions exploitants

* Meilleure sensibilisation des donneurs d’ordre

« En tant que gérant d'une agence audiovisuelle (tournage et reportage photos sur le terrain) je me pose la
question du respect de la réglementation par un grand nombre d'entreprises et d'institutions calédoniennes sur
['utilisations a titre commercial d'images réalisées en drone par des télé-pilotes disposant d'aucune formation, ni
d'habilitation, ni encore moins d'autorisation.

Je souhaiterai aborder cette question lors de cette réunion, si c'est possible.

C'est le cas dans le secteur du tourisme, ou les grandes entreprises du Pays font appel a des blogueurs pour
promouvoir leurs destinations. Ces blogueurs sont de passage sur le territoire et ne disposent en général
d'aucune habilitation ni autorisation pour réaliser ces images en drone.

J'ai observé des situations similaires sur des grands chantiers de terrassement de mines par exemples, ou les
ingénieurs réalisaient des prises de vue en drone qui livraient gratuitement a leur employeur pour que celui-ci en
fasse une diffusion sur les réseaux sociaux, comme Linkedin, et promouvoir ainsi leur activité.

Enfin, il y a également pour détourner cette législation, un troc qui se met en place, c'est indéniable: échange de
photos réalisées en drone par une personne non-habilitée en échange d'une compensation en nature, puisque
cette premiere ne peut les vendre. »
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Questions exploitants

* Meilleure sensibilisation des donneurs d’ordre

« Je comprends trés bien que vous n'avez pas les moyens de vérifier tout ce qu'il se fait dans ce domaine, ni de
tout controler, mais il y a t-il une possibilité d'informer et prévenir les regroupements d'entreprises (CCl, Chambre
des meétiers, Cluster Maritime, etc.) et les institutions (Gouvernement, Province, Affaires Maritimes, etc.) que
I'utilisation a but commercial de visuels réalisés en drone n'est légal que lorsque le dit visuel est réalisé par une
personne inscrite a la DGAC ?

Et donc peut-étre mettre en place I'obligation de fournir ce document dans les dossiers d'utilisation de visuels.
Merci pour votre retour »

Libwod + Egabins + Fourerasss
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Questions exploitants

* Meilleure sensibilisation des donneurs d’ordre

Drones civils a usage commercial
Responsabilites/Assurances/Corpus juridigue

Conseil pour les Drones Civils ,
Soutien et Promotion de la filiere/”

08/09/2017

https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Fiche_CDC_Assurances_Responsabilies_Corpus_juridique.pdf

=N ~https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/conseil-drones-civils
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Questions exploitants

* Meilleure sensibilisation des donneurs d’ordre

Drones civ
bi

s a usage commercial
Responsabi Assura

vils
lites/ inces/Corpus juridigue

Fiche « Donneur d'Ordre/Exploitant/Télépilote »

Pour tout travail aérien a des fins commerciales au moyen d'un aéronef civil
télépiloté, le Donneur d'Ordre, I'Exploitant et le Télépilote ont des responsabilités et
des obligations. Le Conseil pour les Drones civils a rédigé une fiche de synthése
afin de lister les conséquences juridigues et assurantielles de risques ciblés. Ces
risques sont par exemple la collision en vol, la chute de I'aéronef sur un bien ou une
personne ou encore la perte du systéme de drone.

Conseil pour les Drones Civils ,
Soutien et Promotion de la filiere/

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Fiche_CDC_Assurances_Responsabilies_Corpus_juridique.pdf

https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/conseil-drones-civils
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DJI No Fly Zone

« La DGAC fournie t-elle les mises a jour des espaces aériens et des aérodromes et zones
de chalandises d’aérodromes aux constructeurs de drone, afin que ceux-ci mettent leur
restrictions comme le no fly zone de DJI a jour et qui soient cohérant avec ce qui existe et
mis en place par les autorités (DGAC) »

5 | &5 https.//www.dji.com/flysafe/geo-map
@
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DJI No Fly Zone

« La DGAC fournie t-elle les mises a jour des espaces aériens et des aérodromes et zones
de chalandises d’aérodromes aux constructeurs de drone, afin que ceux-ci mettent leur
restrictions comme le no fly zone de DJI a jour et qui soient cohérant avec ce qui existe et
mis en place par les autorités (DGAC) »

~ DJIGEO Zones

Vo oW
e ke - @ Restricted Zones Altitude Zones @ Authorization Zones

b ' Warning Zones | O Enhanced Warning Zones
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« La DGAC fournie t-elle les mises a jour des espaces aériens et des aérodromes et zones
de chalandises d’aérodromes aux constructeurs de drone, afin que ceux-ci mettent leur
restrictions comme le no fly zone de DJI a jour et qui soient cohérant avec ce qui existe et

DJI No Fly Zone

mis en place par les autorités (DGAC) »
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Restricted Zones. In these Zones, which appear red the DJ| GO app, users will be prompted with a warning and flight is prevented. If you believe you
have the authorization to operate in a Restricted Zone, please contact flysafe@dji.com or Online Unlocking.

Alttude Zones: Altitude zones will appear in gray on the map. Users receive warnings in DJI GO, or DJl GO 4 and flight altitude is limited.

Authorization Zones. In these Zones, which appear blue in the DJl GO map, users will be prompted with a warning and flight is limited by default
Authorization Zones may be unlocked by authorized users using a DJl verified account.

Warning Zones. In these Zones, which may not necessarily appear on the D)l GO map, users will be prompted with a warning message.
Example Warning Zone: Class E airspace

Enhanced Warning Zones. In these Zones, you will be prompted by GEO at the time of flight to unlock the zone using the same steps asin an
Authorization Zone, but you do not require a verified account or an internet connection atthe time of your flight.

Densely Populated Area: This area is shown in red on the map. Under normal circumstances, the population of this area is more concentrated, so
please do not fly over this area.
(Example: Commercial Block)

Regulatory Restricted Zones: Due to |ocal regulations and policies, flights are prohibited within the scope of some special areas.
(Example: Prison)

Recommended flight: This area is shown in green on the map. Itis recommended that you choose these areas for flight arrangements.

Ces données n’engagent
que ceux qui les suivent — pas DJI !
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DJI No Fly Zone

« La DGAC fournie t-elle les mises a jour des espaces aériens et des aérodromes et zones
de chalandises d’aérodromes aux constructeurs de drone, afin que ceux-ci mettent leur
restrictions comme le no fly zone de DJI a jour et qui soient cohérant avec ce qui existe et
mis en place par les autorités (DGAC) »
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DJI No Fly Zone

« La DGAC fournie t-elle les mises a jour des espaces aériens et des aérodromes et zones
de chalandises d’aérodromes aux constructeurs de drone, afin que ceux-ci mettent leur
restrictions comme le no fly zone de DJI a jour et qui soient cohérant avec ce qui existe et
mis en place par les autorités (DGAC) »

Dans tous les cas, la réference absolue juridique, reglementaire et opérationnelle
est I'information aéronautique publiée par la direction de |'aviation civile.

Publication eAIP / eAIP Issues

Consulter les NOTAM et les SUP AIP pour avoir les dernieres informations
Consult HOTAM and AIP SUP for Latest Information

NOUVELLE CALEDONIE, WALLIS ET FUTUNA

eAlP en vigueur | Currently Effective eAIP o
| Effective date | Publication date |  Short Descripti -
== il f
|E1dAN 2019 glrmch:-ﬂessnus.’see ivuir ci-dessousises below B

‘Mises 2 jour contenues dans cet eAlIP / Updates contained in.

| Effective date | Publieation date | Short Description
{2018 ZODECENE  AIRACAIR AMOT 022015
Mises a jour a venir / Next Issues
[ Fimoltveraiet | B ubslioation il | SRStk Blastpiion; S|
!23 FEB 2019 1T JAN 2019 ENRACAIPAMDTD&?MQ
‘lous trouverez igi, sous la forme d'un fichier Excel, une table de correspondance entre les anciens & e -...-....

You can find here, m Excel format, a correspondence table between old and new names of pages Nby
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DJI No Fly Zone

« La DGAC fournie t-elle les mises a jour des espaces aériens et des aérodromes et zones
de chalandises d’aérodromes aux constructeurs de drone, afin que ceux-ci mettent leur
restrictions comme le no fly zone de DJI a jour et qui soient cohérant avec ce qui existe et
mis en place par les autorités (DGAC) »

Et la premiere obligation d’'un exploitant est d’identifier au préalable de sa
mission les contraintes qui y sont associées.

Publication eAIP / eAIP Issues

Consulter les NOTAM et les SUP AIP pour avoir les dernieres informations
Consult HOTAM and AIP SUP for Latest Information

NOUVELLE CALEDONIE, WALLIS ET FUTUNA

eAlP en vigueur | Currently Effective eAIP o
| Effective date | Publication date | Short Descript a
|E1dAN 2019 Yol !vuir ci-dessousises below B

I below |
Mises a jour contenues dans cet eAlP | Updates contained in S

| Effective date | Publieation date | Short Description
{2018 ZODECENE  AIRACAIR AMOT 022015
Mises a jour a venir / Next Issues
[ Fimoltveraiet | B ubslioation il | SRStk Blastpiion; S|
!23 FEB 2019 1T JAN 2019 ENRACAIPAMDTD&?MQ
‘lous trouverez igi, sous la forme d'un fichier Excel, une table de correspondance entre les anciens & e -...-....

You can find here, m Excel format, a correspondence table between old and new names of pages Nby
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Any Questions ?

Let's have
some fun!

Procédures d'utilisation d'urgence.
Dans le cas d'un vol en scénario S-1, si le télépilote a préalablement tenté de retrouver une situation de vol normale, et qu'il n'arrive plus a maintenir les limites de vol
prévues, il doit :

A passer en mode de scénario S-3.

B avertir 'Autorité sans délai.

C activer le dispositif de limitation d'énergie.

-
Liborsd + Bgalid + Prarernist
REFUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE
DE LA TRANSITION GOUVERNEMENT DE LA
ECOLOGIQUE NOUVELLE

ET SOLIDAIRE

CALEDONIE



Liberté « Egalird « Fraternin
REPUBLIQUE FRAN

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Merci pour votre attention

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Direction générale de I'Aviation civile

Ministere de la transition écologique et solidaire
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Formation des télépilotes

-« Des obligations de formation préalable (formation initiale) précises :
v' Examen théorique dédié télépilote,

v' Formation pratique basique (livret de progression et vérificationéé
de l'acquisition de compétences), :

v Formation complémentaire / adaptée.

* Des obligations d’évaluation périodique des compétences théoriques
et pratiques de ses télépilotes.

CONVECT |\ TLOVE
PIPLONAS

TEMP
ONYOUR /TEACHERS!
WAY oDT,
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Formation des télépilotes

 Examen théorique dédié télépilote
v Programme et modalités d’examen publiés (arrété formation),
v Documentation de référence publiée.

| -

Le statut « d’organisme de formation télépilote » n’existe pas reglementairement

Des sociétés proposent une aide a la préparation de I'examen théorique mais elles
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,
v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,
Activités
Manuel d’activités particuliéres
Référence MAP V&
Révision 5]
Date 277112017
Scénarios opérationnels
Scenarios operationnels 51
52
Formations
Activités de formation de télépilote$ autres que ceux de l'exploitant Qui
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Formation des télépilotes

Formation pratique basique,

v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant

indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de

cet exploitant,

Cadre reglementaire des formations pratiques

Les vols de formation pratique constituant une activité particuliere, I'organisme de formation doit
&tre un exploitant déclaré, ayant inclus parmi ses activités particuliéres une activité de formation
pour des éléves télépilotes, clients (cas d'une école de télépilotage) ou employés (cas d'un exploitant
assurant lui-méme la formation pratigue basique de ses télépilotes).

Son MAP doit préciser que la formation fait partie des activités particulieres autorisées et définir les
dispositions spécifiques prises pour assurer la seécurité des wvols de formation. En particulier
Finstructeur doit étre un télépilote déja autorisé et doit disposer de sa propre commande ou, 3
defaut, doit étre en mesure g tout instant et dans des conditions permettant de maintenir la sécurite
du vol d'accéder au systéme de commande,
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v" Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

2. Compétences communes pour tous les scénarios
Préparation du vol mission :

Préparation du vol Machine :
Briefing, Débriefing, Retour d'expérience :

Vol Situation Normale : |:>
Vol Situation Anormale - i

3. Compétences propres au scénario 5-2
4. Compétences propres au scénario 3-3
b Compétences propres au scénario 54

(Modalités de mise en ceuvre de ces items)

SES TS S SIS SSESSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSsSSss=Zss=zz=z=z=z=z==z==zY
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Formation des télépilotes

* Formation pratique basique,

v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v" Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

v’ Acquisition des compétences doit étre suivie au travers d’un
livret de progression individuel pour chaque télépilote,

Livret de progression

L'organisme dispensant la formation pratigue basique doit renseigner un livret de progression.

Le livret de progression permet de suivre et d'attester I'acquisition des compétences pratiques. Il
contient les comptes rendus détaillés et réguliers d'avancement établis par les formateurs et
comportant les évaluations visant & estimer les progrés. Il est signé par I'éléve télépilote 3 I'issue de
chague cycle de formation. Il est archivé pendant cing ans. Une copie est remise au télépilote a sa

demande.
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Formation des télépilotes

Formation pratique basique,

v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v" Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

v’ Acquisition des compétences doit étre suivie au travers d’un
livret de progression individuel pour chaque télépilote,

v’ Acquisition des compétences doit étre évaluée au travers de
test / examen,

v A la fin, doit faire l'objet d’une attestation de suivi de
formation pratique basique.

Mentionne notamment :

- Le oules scénarios,

- Le type de drone utilisé pour la formation (avion, ballon, multirotors,
hélicoptere)
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Formation des télépilotes

+ Formation prati U

v’ Conduite pi Aérostat captif claré sur Alpha Tango et ayant
|nd|q U@ une Aéromodéle de vol circulaire QN télépilote'

v Programme Planeur de vol libre que détaillé au <ein du MAP de
cet exp|0ita Montgolfiére

Planeur radiocommandé

v" Doit conten 2ms reglementaires prévus,

L. Dirigeable R L. ,
v’ Acquisition Joit étre suivie au travers d’un
. Parachute motorisé S, .
I pour chaque télépilote,
Hélicoptére
Acquisition Joit étre évaluée au travers de
Multirotors

test / exama | -
Convertible / combine
v A la fin, ki

formatlon p Voilure fixe motorisee

Yune attestation de suivi de

Mentionne notamment :
- Le oules scénarios,
- Le type de drone utilisé pour la formation (avion, ballon, multirotors,

= a hélicoptére)
e e\
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Formation des télépilotes

Formation pratique basique,

v’ Conduite par un exploitant déclaré sur Alpha Tango et ayant
indiqué une activité de formation télépilote,

v Programme de formation pratique détaillé au sein du MAP de
cet exploitant,

v" Doit contenir 'ensemble des items reglementaires prévus,

v’ Acquisition des compétences doit étre suivie au travers d’un
livret de progression individuel pour chaque télépilote,

v’ Acquisition des compétences doit étre évaluée au travers de
test / examen,

v A la fin, doit faire l'objet d’une attestation de suivi de
formation pratique basique.

Le statut « d’organisme de formation télépilote » n’existe pas reglementairement

Les exploitants assurant la formation pratique ne sont pas approuvés ni agréés par
la DAC-NC

|
L/
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Formation des télépilotes

* Points d’attention aux exploitants assurant la formation pratique
basique,

v  Complétude du MAP s’agissant de la formalisation des
programmes de formation délivrés,

v’ Elaboration et suivi des livrets de progression individuels,
v’ Critéres de qualification des instructeurs,

v’ Modalités de réalisation des évaluations de I'acquisition des
compétences.

v’ Format et contenu de lattestation de formation pratique

basique (mention du modele de drone intéressante mais non obligatoire)

e
MINISTERE —_— s
DE LA TRANSITION GOUVERNEMENT DE LA
ECOLOGIQUE NOUVELLE 126
ET SOLIDAIRE CALEDON‘E




E’ .
Lik Lgativd + Praroraind

R FURLIQUE FRANCAISE

MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Formation des télépilotes

* Exploitants actuels / formation pratique basique,

Q . P -
“ I_P H H H N GU LE PORTAIL PUBLIC DES UTILISATEURS D'AERONEFS TELEPILOTES

Pas encore inscrit ? Jaccéde amon compte
Courriel
| Ie
Mot de passe
| Ie

JE CREE MON COMPTE | VALIDER |

Reéinitialiser mon mot de passe

Besoin d'aide ? Liens utiles

Aide Site web DGAC: Modéles réduits et drones de loisir

Contacts Site web DGAC: Drones - Usages professionnels
Carte des resirictions pour drones de loisir

Autre Site web du Service de I''nformation Aéronautique

; : Site web de la CNIL
Mentions légales et CGU,

Version

Liste des exploitants declarés

N ( = .Y e e e e omm e e omm e omm o mm e o mm o mm e o mm o mm e mm o mm omm e
agac CALEDONIE

Favleaw ratonral desépadtitons des bandes de fréguence

Langue
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Formation des télépilotes

* Exploitants actuels / formation pratique basique,

EDBO2Y
: ED10148
EDB46T
i EDE100
i EDE8125
I ED2429
: EDT112
| ED6369
1 Situation en 2019 %2;22
I EDB1 31
I EDT235
I ED10229
: EDBE7E
EDT¥447
i EDG354 _
o ED6183 EDG029
o EDS094 ED10148
[EDB46T
EDB125
ED2429
. . ED11351
Situation ED7112
EDG163
en 2020 S
ED7238
ED10229
E -. EDBE78
G e e R
EEE
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Formation des télépilotes

* Formation complémentaire,
v’ Conduite par I'exploitant employant le télépilote concerné,
v’ Permet d’adapter sa formation pratique :

- Aux spécificités d’exploitation de l'opérateur (MAP donc
procédures, etc.)

- Aux drones effectivement utilisés par 'opérateur si de
type différent,

- Aux activités particulieres complémentaires réalisées
par I'exploitant (épandage, etc.).

v’ Programme de formation pratique complémentaire détaillé
au MAP (généralités, syllabus, aspects pris en compte).

e
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Formation des télépilotes

* Formation complémentaire,

v Au fur et a mesure des évolutions de l'activité de I'exploitant
(nouveaux types de mission, acquisition nouveaux drones,
modifications des procédures d’exploitation, évolutions
majeures reglementaires, etc...)

L+ Spaits s Faterie
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Formation des télépilotes

Des obligations de formation préalable (formation initiale) précises :

| v Examen théorique dédié télépilote,
Z v Formation pratique basique (livret de progression et vérification

de l'acquisition de compétences),

v’ Formation complémentaire / adaptée.

Affinage / adaptation des compétences
du télépilote par rapport
Requis Requis Nécessaire aux besoins opérationnels
de l'exploitant

Libessd + Bgadind + Frar
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Formation des télépilotes

Des obligations de formation préalable (formation initiale) précises :

v' Examen théorique dédié télépilote,

v Formation pratique basique (livret de progression et vérification
de l'acquisition de compétences),

v’ Formation complémentaire / adaptée.

* Des obligations d’évaluation périodique des compétences théoriques
et pratiques de ses télépilotes.
=N Asi
S =A%
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Formation des télépilotes

* Evaluation périodique des compétences des télépilotes
v" Doit couvrir les aspects théoriques et pratiques,
v A une périodicité définie par I'exploitant,

v Selon des modalités définies par I'exploitant et inscrites au
sein de son MAP.

 @Guidelines

v’ Criteres de qualification des instructeurs (télépilotes
expérimentés),

v’ Modalités de réalisation des évaluations continues de I'aspect
théorique (entretiens, questions) + périodicité,

v’ Modalités de réalisation des évaluations continues de I'aspect
pratique (supervision d’une mission) + périodicité,

v’ Attestation interne a conserver au sein du dossier télépilote,

— v’ Tableau de suivi consolidé des évaluations continues

EJ . 7 . . 7 7 . . . 7

e théoriques et pratiques par télépilote (validité).
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Formation des télépilotes

* Evaluation périodique des compétences des télépilotes
* Guidelines (ct’d)

v' Evaluations continues théorique et pratique peuvent étre
concomitantes (entretiens, questions puis supervision d’une
mission conduite par un télépilote),

v Questions théoriques peuvent étre orientées sur les
fondamentaux :

- Connaissance des limites des privileges en opération,

- Specificités d’exploitation de 'opérateur,

- Mesures de sécurité / protection des tiers au sol et
infrastructures,

- Mesures de sécurité / protection des autres usagers de
I'espace aérien,

- Mesures d’urgences en exploitation.

.......................
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Formation des télépilotes

* Evaluation périodique des compétences des télépilotes
* Guidelines (ct’d)

v' Supervision pratique : doit suivre une méthode standardisée
pour tous les télépilotes (checklist interne — peut étre utilisée
pour archivage des résultats !),

v’ Procédures d’évaluation périodique des compétences doit
préciser le traitement de |'échec.

B+ B + Froernte
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« Quel niveau et périodicité sont attendue en matiére de maintien des compétences
théoriques ? »

Question des exploitants

16.2. Gestion des télépilotes et autres personnes liées a la securite

En

ce qui concerne le(s) télépilote(s), 'exploitant doit :

tenir a jour dans son manuel d'activité particuliere (MAP, voir § 17) la liste des télépilotes autorisés,
avec l'indication des aéronefs qu'ils sont aptes a piloter et des activités qu'ils sont aptes a réaliser ;

s'assurer gqu'ils sont conformes a l'arrété Formation du 18 mai 2018 (voir le détail en partie C) ;

définir les formations complémentaires a celles fixées par I'arrété Formation du 18 mai 2018, adaptées
aux opérations qu'il réalise et tenant compte des spécificités des types d'aéronefs et des activités
particulieres de |'exploitant ;

évaluer périodiguement leur compétence théorique et pratique.

Libod + Bgalisd + I
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Liberté « Egalird « Fraternin
REPUBLIQUE FRAN
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Merci pour votre attention

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Direction générale de I'Aviation civile

Ministere de la transition écologique et solidaire




Any questions ?

el

iy Y ES -

Let’s have
some fun!

En zone peuplée, vous faites évoluer un aéronef télépiloté dont la masse est 4 kg.
La hauteur du vol ne dépassera pas 20 métres.

La vitesse horizontale maximale sera de 3m/s.

Le rayon de sécurité minimal autour de l'aéronef télépiloté est:

P A 10m.

e 5-3
- aérodyne {captif ou non) = B kg équipé d'un
B e&m. dispositif de protection des tiers (ex:
parachute) ;
- aérodyne (captif ou non) £ 2 ke évoluant a R= VXJZ—T{
c 12Zm hauteur inférieure a 50m ; 4

=
- @érostat non captif (dirigeable) =8 kg ; e o e o =)

pour lesgquels le télépilote dispose d'une
D 30m. information de vitesse sol.

Autres cas R=30m

Liborsd + Bgalid + Prarernist
REFUBLIQUE FRANCAISE

g=0281 (en m/s’), V : vitesse horizontzle par rapport au sol {m/s)
H : hauteur par rapport au sol (m}
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Gestion des événements de sécurité WHAAAA'
0

* Evénements de sécurité

Arrét intempestif de moteurs de drones : la charge des batteries était
plus faible qu’affichée

Un drone quadrirotor Matrice 210 de plus de 6 kg qui revenait atterrir automatiquement
a son point de départ en raison d’une alarme « charge de batterie faible » est tombé
d’une vingtaine de metres, hauteur a laguelle ses moteurs se sont arrétés (drone détruit).

LAAIB (organisme d’enquéte britannique), a qui 'opérateur a notifié I'accident, a trouvé
des similitudes avec trois autres accidents survenus durant la méme période a des drones
du méme type. Informé, le constructeur (DJI) a mené une enquéte ; elle a révélé que,
contrairement aux indications fournies aux opérateurs, les batteries des drones n’étaient
pas chargées a 100% en début d’activité.
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Gestion des événements de sécurité WHAAAA?!
o

* Evénements de sécurité

Arrét intempestif de moteurs de drones : la charge des batteries était
plus faible qu’affichée

o] .

En effet, les courants « fantobmes » qui se développent au sein de certaines batteries
durant un entreposage long étaient considérés comme des courants de charge par
I'algorithme de capacité des batteries, entrainant une différence entre la charge réelle et
la charge calculée, affichée a l'opérateur.

Le constructeur et la CAA UK ont pris plusieurs mesures pour limiter ces
dysfonctionnements.

https://assets.publishing.service.gov.uk/media/5d9f34ea40f0b668887e2491/DJI_Matrice_210 UAS 040918 11-19.pdf
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Gestion des événements de sécurité WHAAAA?!

. * Evénements de sécurité

Civil Aviation
Authority

The CAA issued four safety notices and Skywise Alert SW2019/067 to raise
awareness of the battery issues and firmware updates to DJI Matrice 200
series users, as well as introducing operational limits depending on the
version of firmware installed. These limitations have now been removed with
the publication of Skywise Alert SW2019/116 which also reminded operators
to have appropriate mitigations in place if flying over persons or property.

Reference: | SN-2018/008 (dated 26 October 2018)
Title: Small Unmanned Aircraft - DJI Matrice 200 Series In-Flight Power Failures

The purpose of this Safety Notice is to raise the awareness for DJI Matrice 200
series users of a small number of in-flight power failures which have led fo a
Description: | complete power loss and the aircraft have fallen to the ground. The SN gives
guidance on how to complete the latest firmware update and also suspends
any permissions based on an Operational Safety Case.
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Gestion des événements de sécurité WHAAAA?!

* Evénements de sécurité

Civil Aviation
Authority

The CAA issued four safety notices and Skywise Alert SW2019/067 to raise
awareness of the battery issues and firmware updates to DJI Matrice 200
series users, as well as introducing operational limits depending on the
version of firmware installed. These limitations have now been removed with
the publication of Skywise Alert SW2019/116 which also reminded operators
to have appropriate mitigations in place if flying over persons or property.

In addition, the CAA have published two alerts on its Skywise website®, Alert SW2019/067
on 22 March 2019 which stated:

‘The CAA has received six Mandatory Occurrence Reports in the last three
months affecting the DJI Maftrice 210 series drone.

The reports have indicated that on each occasion the DJI M2 10 has malfunctioned
resulting in rapid uncontrolled descent and consequent damage fo the airframe
upon impact with the ground. Reports suggest the issue may lie with one of the
airframe’s motors. We are working with the manufacturer and monitoring the
situation.

All users of the DJI M210 series are advised to consider their obligations under

E -.. Art. 241 of the ANO” and avoid flying over people or property until further notice.”’
L =
=
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Gestion des événements de sécurité WHAAAA!

"

Evénements de sécurité

The manufacturer issued a number of firmware updates for the batteries, aircraft
and controller apps as follows:

o Provided battery firmware updates to correct the erroneously high SOC
issue.

ross check of the
a difference of

e Provided aircraft firmware updates to perform a

batteries W

greater th
the batte oo also planning

Improvem
¢ A planned ill specify that
the DJI Pil pecify that the
batteries d.
Probleme de sécurité Analyse et actions ‘ Augmentation du
identifié et reporté mises en oeuvre niveau de sécurité
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Gestion des événements de sécurité

HHAAAAEIEI

* Evénements de sécurité

DRONES ET ESPACES AERTENS

K7 .
( s = 1)
~
AH NON !
BIEN AU CONTRAIRE,

ON VA FAHEE ON VA ESSAYER DE

COMME $ ) COMPRENDRE ce all
NE S’ETAIT PAsse ! =\ S'EST PASSE !

Notification Q.
et analyse des 3%
evénements :

- - -
5z Sécurite
. &) =
.!-._ X1 de tous
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Gestion des événements de sécurité

* Les exigences associees au domaine en France et Nouvelle-Calédonie

v’ L'exploitant d'un aéronef déclare tout événement qui a mis ou
aurait pu mettre en jeu la securité des tiers. En particulier, il
déclare toute défaillance des dispositifs requis aux paragraphes
2.5 a 2.8 et toute panne de la liaison de commande et de
controle de ['aéronef. Le cas échéant, cette déclaration
comprend les éléments pertinents de |'analyse qu'il a menée,

v’ L'exploitant d'un aéronef construit en série ou son télépilote
informe le titulaire de |'attestation de conception de type de
I'aéronef de tous les problemes en service ou défaillances qu'il
rencontre afin de lui permettre d'analyser le niveau de sécurite
en service du type d'aéronef.

b
% |
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Gestion des événements de sécurité

* Les exigences associees au domaine en France et Nouvelle-Calédonie

v L'exploitant met en place un systéme d'analyse et de suivi de ces
événements.

Ce processus est décrit dans le manuel d'activités particulieres.

Il vise a améliorer la sécurité des opérations en prenant les
dispositions nécessaires pour éviter qu'un incident en opération
ne se reproduise.

A inclure dans votre MAP
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Gestion des événements de sécurité

e Le processus général
v/ Qu’est ce qu’un événement de sécurité ?
v’ La culture juste en aviation,

v’ |dentification, notification, analyse et traitement.

EDITION 2 - JUILLET 2018
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Gestion des événements de sécurité

* Un événement de sécurité
v" Dysfonctionnement au cours des opérations,
v’ De nature matérielle (technique) ou humaine (procédures),
v' Endogéne ou exogeéne,
v’ Avec ou sans conséquence opérationnelle directe,

v Peut étre un incident / accident ou un précurseur a ces
derniers.

EVENEMENT TYPE EVENEMENT TYPE

Le drone pénétre dans le périmétre interdit autour

Le drone s'approche trop prés d'un groupe de personnes : 2 :
d'un aérodrome, sans défaillance technigue

par suite d'un defaut d'attention du pilote

Le drone s'approche trop prés d'un aéronef habité en vol En scénario S1, un drone est détruit suite 8 une panne subite

sans défaillance technigue

Le drone s'éléve a plus de 150m du sol par suite
d'une perte du lien de commande/controle

. Le drone est détruit 4 l'atterrissage par suite
;ﬁ. d'un comportement inattendu de celui-ci

REPUBLIQUE Filam, ane ol 1=~}=
—— e
T =
e 5=
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d'alimentation, dans le pénimetre prévu de vol

En scénario 52, un drone échappe a tout controle, poursuit
sa route en vol autonome et survole un territoire fortuiterment
désert, mais non prevu dans |'étude de sécurité

En scénario §3, crash au sol, sans fonctionnement
d'un dispositif « fail safe » requis, avec ou sans tiers exposé
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Gestion des événements de sécurité

* Obijectifs : Identifier et Analyser
v’ Identifier et analyser les causes racines du dysfonctionnement,

v’ Mettre en place des barrieres de prévention a toute nouvelle
occurrence,

v Barrieres matérielles (systéeme), humaines (formation),
procédures (conformité, complétude, robustesse + formation),

mmmmmmmmmmm
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Gestion des événements de sécurité

e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

2 m - n ™
— =
| Preventive Preventive Recovery Recovery
Barrier Barrier Barrier Barrier
y M - - -
= e ¢ T
Preventive Preventive Recovery Recovery
Barrier Barrier Barrier | Barrier
f . //-‘ \ H

| E 'll H f_
Escalation | Escelation
Factor Factor
EF Barrier EF Barrier
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Gestion des événements de sécurité

e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

HAZARD
THREATS PREVENTATIVE Operating an RPA in the vicinity MITIGATIVE CONSEQUENCE
BARRIERS of people and property BARRIERS STATES
& ™ 0 B O FEl B B B 0202020 | CATASTROFE
UNFREMEDITATED o= —— N R B N e [
DESCENT

ol ™
LOSS OF CONTROL
W, s
DROFPED OR.

JETTISONED
| COMPONENTS |

SERIOUS
INCTDEN I

Ground Impact
\_ -

( CONTROLLED |

FLIGHT INTO
b TERRAIL PR D - - - D
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Gestion des événements de sécurité

e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

rechnical Issues
with UAS |

- Aircrafton  [Opeations pecedunes & e trained and JAS isdetectabled i s ' UAS out
Collision Course | o e R ather airspace us Bl

Of
& Control

W
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U
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Gestion des événements de sécurité

e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

Two Types of Harm Barriers
« Reduce " o - with respect to relevant harm
* Reduce the likelihood the hazard will cause harm

Fatalities to 3™

Parties on Ground

! 5 by
/ UAS out \ " |
Fatalities to 3

K Of / .. . : i ] ¥ t . | 3 -‘1-_-::___“1“_?!:’_'“1I_m e

.

T

‘ Damage to
.’(‘_:. itical Infrastructure
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Gestion des événements de sécurité

e Un événement de sécurité

v’ Travailler sur les dysfonctionnements et ne pas attendre les
accidents ou incidents graves ...

7%
Identifier, comprendre, en tirer /
les conséquences ... %

Fatalities to 3
Parties in the Air
e ETLELERG
Fatalities to 3™ e
: ritical Infrastructurg
Parties on Ground
Avoir ses yeux pour pleurer ...

Our biggest failure is our

=N 9 .
= failure to see patterns.
p— ) 5
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Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v’ Désidentification systématique du notifiant (acteur de
premiere ligne),

« Culture juste », une culture dans laquelle les agents de premiere ligne
ou d'autres personnes ne sont pas punis pour leurs actions, omissions
ou décisions qui sont proportionnées a leur expérience et a leur
formation, mais dans laquelle les négligences graves, les manquements
délibérés et les dégradations ne sont pas tolérés.

‘ Pas de remontées l Aucune maitrise de

Pas de culture juste )
terrain

’activité

E ]
Libossd » Bpalind + Fraroraisd
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Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v’ Désidentification systématique du notifiant (acteur de
premiere ligne),

v’ Dans le seul objectif d’amélioration de la sécurité,

d Ec §c
"B
DU TRAIiTEMENT DES DU TRAITEMENT DES
EYENEMENTS A LA EVENEMENTS A LA
GFSTION DES RiSQUES GESTIiON DES RiSQUES

S8 e[,

.......

5 E 5 :
H s 8
s 3 :
ke 5 =,
2 e B Sl e = 75 i g = ':
E _. g LA NOTIFiCATION DES EVENEMENTS AU SGS E ILN'Y A QUE CEUX :m'u TRAVAILLENT PAS QUi NONT
=SS N\ REPOSE SUR UNE RELATION DE CONFIANCE. & AUCUN EVENEMENT A NOTIFIER.
| Ex g L
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Gestion des événements de sécurité

e La culture juste en aviation

v’ Respect de la confidentialité des informations fournies par les
exploitants,

v’ Désidem ™ ' - du notifiant (acteur de
premie .

v" Dans le on de la sécurité,

Article L. 6223-2
Aucune sanction adm|
a la personne qui a ri
I'article L. 6223-1, qu'
s'est elle-méme rendu
sécurité.

rofessionnelle ne peut étre infligée
:nt dans les conditions prévues par
e dans cet événement, sauf si elle
:nt délibéré ou répété aux regles de

E l
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Gestion des événements de sécurité

e QObijectifs : Notifier

v Notifier I'événement de sécurité aux parties prenantes
(autorité aviation civile et, le cas échéant, au titulaire de
I'attestation de conception de type — constructeur),

v’ Comment ? Selon le modeéle mis a disposition,

v A qui ? Adresse de communication vers I'autorité :
dsac-nav-drones@aviation-civile.gouv.fr
travail-aerien-bf@aviation-civile.gouv.fr
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Télépilote Autorité /
(acteur de 1+ gne) g m "
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REPUBLIQUE FRANCAISE
MINISTERE
DE LA TRANSITION GOUVERNEMENT DE LA
ECOLOGIQUE NOUVELLE 159
ET SOLIDAIRE £
CALEDONIE




Gestion des événements de sécurité

* Objectifs : Notifier - Comment ?

Ministére de la Transition

A - Actualités Politiques publigues Ministere
écologique et solidaire

132.53 Ko)
Nouveautés et points d'attention

Usages professionnels : généralités

e Démarches relatives a l'organisation de I'exploitant
Activités particulieres

Expérimentations E Déclaration d'activité de photographie et de cinématographie aérienne - CERFA
n°12546*01

Eeglementation @ Déclaration d'activité d'un exploitant d'aéronefs circulant sans personne & bord utilisés
dans le cadre d'activités particuliéres - CERFA n® 15475*02 (pdf - 825.35 Ko)

Guides

@ Déclaration d'activité d'un exploitant d'aéronefs circulant sans personne & bord utilisés
Démarches et formulaires dans le cadre d'activités particuliéres - Annexe (pdf - 546.64 Ko)

Contacts @ Déclaration d'activité d'un exploitant d'aéronefs circulant sans personne & bord utilisés
dans le cadre d'activités particuliéres - Notice (pdf - 360.8 Ko)

Liens utiles

@ Canevas-type de manuel d'activités particulieres (MAP) (msword - 149.5 Ka)
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Gestion des événements de sécurité

Objectifs : Notifier - Comment ?

Lo+ Egl i COMPTE RENDU D’EVENEMENT (FICHE REX) Edition

REPUBLIQUE FRANCAISE

it age  EXPERIMENTATIONS ET ACTIVITES PARTICULIERES ~ Avril 2016

de I'aviation civile

Arrété relatif 3 la conception des aéronefs civils qui circulent sans personne 3 bord,
aux conditions de leur emploi et aux capacités requises des personnes qui les utilisent (DEVA1528542A)

1. L'exploitant

L’exploitant est un particulier : L’exploitant est une persenne morale :

Nom : Prénom : Nom commercial :

N d’exploitant déclaré :

| 2. Destinataire (s) : DSAC [ ] titulaire de I'attestation de conception [ |

Etat du document :
(cocher les cases &
mesure de |la progression)

Ouvert avec Classé aprés Classé aprés
analyse en cours__ analyse sommaire | analyse détaillée

3. Description de 'événement

Date : Liew:

Aéroneftélépiloté : | Amateur | Série[ ]  Constructeur: Type:

Scenario: | 51 [] s2 [] 53 [] 54 [] Hors scenario [] N° autorisation :

Description événement
et conséquences :

Origine détectée :

Mesures de
réduction de risque
proposées, envisagées

ou prises :

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/Formulaire%20de %20compte-
rendu%20d%E2%80%99%C3%A9v%C3%A9nement%20%28Fiche %20REX%29.pdf

m,".-r.w INEMENT DE LA
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Gestion des événements de sécurité

* Objectifs : Notifier

Destinataire du compte rendu
EVENEMENT TYPE I e e Lo

e drone s'approche trop prés d'un groupe de personnes
par suite d'un défaut d'attention du pilote

Le drone s'approche trop prés d'un aéronef habité en vol,
sans déefaillance technigue

Le drone s'éléve a plus de 150m du sol par suite
d'une perte du lien de commande/controle

Le drone est détruit 4 I'atterrissage par suite
d'un comportement inattendu de celui-ci

Le drone pénétre dans le périmeétre interdit autour
d'un aérodrome, sans défaillance technigue

En scénario S1, un drone est détruit suite a une panne subite
d'alimentation, dans le penmétre prevu de vol

En scénario S2, un drone échappe a tout contréle, poursuit
sa route en vol autonome et su_nrule un territoire fortuiterment
désert, mais non prévu dans I'étude de sécurité

N BN N B \ B N

! . En scénario $3, crash au sol, sans fonctionnement
Py d'un dispositif « fail safe » requis, avec ou sans fiers expose

RiTUBLIQUE FRANCAISE
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Gestion des événements de sécurité

* Utilisation des événements reportés

v' Constructeur : amélioration de la fiabilité / robustesse
machine,

v" Aviation civile :

- Mutualiser les enseignements d’événements individuels

f’ a 'ensemble de la communauté des exploitants,
- Identification des risques prioritaires dans le domaine,
. Z - Elaborer des actions spécifiques d’amélioration de la

sécurité (communication / promotion de la sécurité,
reglementation, formation, surveillance),

We Need YOU

b
% |

E .. il
o b
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Gestion des événements de sécurité

Ensemble des étapes présentées

A documenter dans votre MAP

v" Quoi formaliser, remonter ?
v Comment ?
v Aqui?

v Comment les événements sont traités en interne dans un
objectif d'amélioration de la sécurité ?

NOUVELLE
CALEDONIE
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Gestion des événements de sécurité

1 Collecter
¥ les données

e Gestion des événements de sécurité Exmii s

données

&

 Analyser
les données

rl

Tout événement particulier doit faire I"objet d’un compte-rendu détaillé et transmis a la direction d’
le plus rapidement possible.

Celui-ci permettra d’informer de ce qui s’est produit et fera I’objet d'une analyse des faits dans le but de
prendre d’éventuelles mesures de réduction des risques.

devra ensute effectuer la déclaration par I'intermédiaire du formulawre de compte-rendu
d’événement (Fiche REX) mis a disposition par la DGAC et le transmettre au service compétent
territorialement.

Liborsd + Bgalid + Prarernist
REFUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE

DE LA TRANSITION e -~
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE NOUVELLE

CALEDONIE




Gestion des événements de sécurité

* Ensemble des étapes présentées

A documenter dans votre MAP

v" Quoi remonter, formaliser?
v Comment ?
v Aqui?

v Comment les événements sont traités en interne dans un
objectif d'amélioration de la sécurité ?

QU'EST-CE QUE L'AMELIORATION CONTINUE ?

AMELIORATION CONTINUE
DEMARCHE ITERATIVE DE PROGRES

EJ l
Libossd + Bgadins + Frarorassd

RiTUBLIQUE FRANCAISE

naissance a un autre cycle PDCA, ce qui constitue
une véritable DEMARCHE ITERATIVE D'AMELIORATION.
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Liberté « Egalird « Fraternin
REPUBLIQUE FRAN
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Merci pour votre attention

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Direction générale de I'Aviation civile

Ministere de la transition écologique et solidaire




Any Questions ?
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Séminaire — Exploitation
professionnelle d’aéronefs telepilotes

Gestion des vols en espaces aeriens
controlés

31 juillet 2020
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NOUVELLE-CALEDONIE

| — Rappels réglementaires

Il - Gestion des vols en espace aérien controlé (CLEARANCE)

Il = CLEARANCE : suite

IV — Questions et pistes d’'améliorations

afao
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DE LA REPUBLIQUE

Arrété du 17 décembre 2015 consolidé relatif a I'utilisation de I'espace aérien par les aéronefs qui
circulent sans personne a bord

Article 7 : évolution en vue dans le cadre d’'activités particuliéres

2° Sans préjudice des dispositions du 4° de larticle 4[ sont soumises a l'accord préalable de 'organisme fournissant le service de contrdle de |a circulation aérienne ]
i. Les évolutions des aéronefs a lintérieur des espaces aériens contrélés listés au 3° de 'annexe Il et ;

ii_[Les évolutions des aéronefs a lintérieur des espaces aériens contrdlés autres que ceux listés au 3° de lannexe || aﬁectuées & une hauteur supérieure & 50 métres au-dessus de la surface.

Cet accord peut &tre subordonné a I'établissement d'un protocole daccord entre l'organisme et le responsable de l'activité définissant les conditions d'évolution des aéronefs. L'établissement ¢
protocole d'accord est obligatoire pour les évolutions a l'intérieur des espaces aériens contrdlés listés au 3° de l'annexe Il

= Obligation d’avoir 'accord du gestionnaire de I'espace aérien (SNA-NC) pour tout vol entrepris a
I'intérieur des espaces aériens controlés

Article 8 : évolution hors vue dans le cadre d’activités particuliéres

— ldem article 7

afao
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REPUBLIQUE FRANCAISE

| — Rappels réglementaires

DE LA REPUBLIQUE

NOUVELLE-CALEDONIE

Ou trouve-t-on les espaces aériens controlés ?

= Sur la carte 1/500€ OACI (disponible en version papier en vente a la DAC-NC, ou en version
numerique gratuitement sur le site internet du SIA : www.sia.aviation-civile.gouv.fr)
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e REPUBLIQUE FRANGAISE
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wdl

T HAUT-COMMISSARIAT
NOUVELLE-CALEDONIE DE LA REPUBLIQUE

Ou trouve-t-on les coordonnées WGS-84 relatives aux espaces aériens contrélés ?
— Dans I'AIP (information aéronautique officielle) :

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/ puis sur AIP-PAC N

See Cover pags for detais

DE POSER POUR HELICOPTERES HELICOPTER LANDING AREA

w3 Historic  [Z) Help

‘E PDF 2
% - AlS FRAMNCE
-‘A'p AMDT| - - A AD 2 NWWW.AD 2.17 ESPACES ATS ATS Al
ENRZ.1FIR, UIR, TMA et CTA . ) )
+E:§; ;éa_urléesep?rpaace reglements q Identlﬁqatmn et limites Iatéralea Classe L\m\tgs vemcgles \ndi?;?;i;gi?’;;;ue) Observations
+ENR 4 ADES/SYSTEMES DE RADIONAVIGATION Identification and laferal limits Class | Vertical limits Coll i foaiicue) Remarks
+ENR 5 AVERTISSEMENTS A LA NAVIGATION q
-etir ¢ CARTES DE CROISIERE LR IM T RO peirhion]
- PARTIE 3 AERODROMES {AD) 21°57125"S | 166°0913"E - 22°05'30"S |
+AD O 166°26'00"E - 22°1345"S | 166°20°25"E - 1500f ASFC TWR |
+AD 1 AERODROMES/HELISTATIONS - INTRODUC 22°07143"S | 166°00'42"E - arc horaire de |H24
-ADz AERODROMES 6.5 NM de rayon centré sur 21°56"16"S |  TONTOUTA Tour (FR)
+ NWWB BOURAIL Poé 166°04'32"E ( NDB NW ) - 21°5125"S |, 700 AMSL ' TONTOUTA Tower (EN)
+ NVWWX CANALA 186°09'13"E
+ NLWF FUTUNA Painte V&lé TR NOUMEA | & TONTOLTA 7
© NWWC ILE ART Waala STEN(}UMEA LA TONTOUTA partie 2
+ NWWE ILE DES PINS Moué 21°6341"S | 166°0612"E - 21°58'24"S |
+ NWWD KONE 166°14°'38"E - arc horaire de 3 NM de |
+ NWWK KOUMAC rayon centré sur 22°00°63"S | | TWR
+ NWWT LA FOA Oua Tom N 66°1268"E - 22°0334"S | 166°11"18"E - D T00ft AMSL | 1H24
+ NWWL LIFOU Cuanaham 851"S | 166°0263"E - arc horaire de | TONTOUTA Tour (FR)
+ NWWR MARE La Roche 3N ayon centré sur 21°5616"S | SEC | TONTOUTA Tower (EN)
- NWWW NOUMEA La Tontouta 166°04°32° B NW ) - 21°5341"S |
4D 2.1 NWWW Indicateur demplacement - not 166°06"12"E ‘ ‘

AD 2.2 NWWW Données géographiques et ad
ADZ SIVWWW Horalres | o \ AD 2 NWWW.AD 2.18 MOYENS DE ICATION ATS ATS RADIOCOMMUNICATION FACILITIES
AD 2.4 NWWW Services descale et dassistan

AD 2.5 NWWW Services aux

AD 2.6 NWWW Services de sauvetage et de Iul Conson Indicatif d'appel ({langue) FREQ HOR Obsenvations
AD 2.7 NWWW Disponibilité saisennigre, déne Call-sign (language) Remarks
4D 2.8 NWWW Aires de trafic, TWY et emplace Dans l'espace du SIV situé sous CTR NOUMEA LA
AD 2.8 NWWW Guidage et contréle des mouve TONTOUTA Information (FR) TONTOUTA partie 1.
202,10 NWWW Obstadles aux abords de laér | [FIS TONTOUTA Information (EN) | 10100 MHz |H24 In SIV airspace located under CTR NOUMEA LA
AD 2.1 NWWW Rense\gnements météorologi ‘ TONTOUTA part 1.
AD 2.12 NWWW Caraderlsth'ues thslques L] D It du SIV situs in SV focated
P FIs TONSOUS inioimasion {ER) ‘119 700 MHz |H24 under TMIA NOUMEA parte 4 1 TONTOUTA. st sous /- — E I m t d i [ bl
AD 214 NWWW Balisage d'approche et de pis i = G
ADEJ: NWWW Autresgba\ls;]gpes‘ syst‘eme;:}‘z TONTO el ) except under CTR NOUMEA LA TONTOUTA partie 1. g a e e n IS po n I eS S u r
AD2.18 NWWW Aire de poser pour hélicoptére Dans lespace du SIV situé sous TMA NOUMEA partie 1.4 Y
#0217 NV Espaces 4TS Bl TONTOUTA Information (FR) |1oe oo [0 ILES LOYAUTE. d eman d e au p res d u S NA au
AD 2.18 NWWW Moyens de radiocommunicati TONTOUTA Information (EN) In SIV airspace located under TMA NOUMEA part 14 ILES
AD 2.18 NWWW Moyens radio de navigation et LOYAUTE. f k
AI:-E.E'J N:M‘VW Reglgmenls de circulation loc TONTOUTA Information (FR) Orl I lat l l |Z
AD z.21 NWWW Procédures antibruit FIS TONTOUTA Inf tion (EN 128.200 MHz ‘H24 SIV secteur NORD/NORTH sector.
AD 2.2z NWWW Procédures de vol ko {1
~Dpz.22 NWWW Renseignements supplémen TONTOQUTA Information (FR)
D2 24 RWWW Cartesaiatives & ladrodiome FIS TONTOUTA Information (EN) 128.300 MHz |H24 SIV secteur SUD/SOUTH sector.
+ NWWH NOUMEA Magenta TONTOUTA Approche (FR) TMA NOUMEA partie 1.1 TONTOUTA.
+ NWWW OUVEA Oulaup e TONTOUTA Approach (N | 119700 MHz |H24 TMA NOUMEA part 1.1 TONTOUTA. 174
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grin Timn —_ TONTOUTA Arnroche (FRY e - N — . . .

1SO 9001

Qualité

AFNOR CERTIFICATION



=N
UE
= =,
1=

Liberié » Egafiré = Fraternité
F§ - REPUBLIQUE FRANCAISE
S =
' l '

——— HAUT-COMMISSARIAT
NOUVELLE-CALEDONIE DE LA REPUBLIQUE

Quels sont les espaces aériens contrélés pertinents pour I’activité drone en Nouvelle Calédonie ?

= Hors vols dérogatoires de plus de 150m ASFC, ce sont les CTR Magenta, Tontouta et Lifou

CTR de Magenta

CTR de la Tontouta

CTR de Lifou

t r’

: OCEAN —— TMA 1 NOUMEA
B o \3}""‘7*"“3{{{.21 ¢ Partied ILES LOYAUTE
v 4 a:;;?;m 3 . ac PACIFIQUE 1200 ASFC - 6500

G,

~ OUVE EA

5750 Trgeng R [T §vSUD
SN ) | sFc- o500
lI?d . il Yeparshe 3 Cuanaham

R

CORAIL ‘.ﬁf-'|1[)‘
v B & CTR de Lifou désactivée par
Brooast e J NOTAM depuis début 2020
afao Les CTR de Magenta et de Tontouta sont 175 -
chacune en 2 parties
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Quelles sont les autres zones situées autour des aérodromes / hélistations ?

= |l s’agit des zones de protection propres aux aires de décollage / atterrissage d’aéronefs congcues
selon les modalités de I'article 4, 4° de 'arrété du 17/12/2015

Liste des couches

: : KOUAQUA
Ces zones sont disponibles ;

v [ ] Etablissements publics

gratuitement sur 5 —
Meé Ixa Bury v [] Limites terrestres
« GEOREP » et sur & -
. . v | | Limites marines administratives
I'application « NC drones » B
v || Voirie

[ Zones de survol des drones de loisir

~ & - - Y E .’-".-' " B
& LRk EOURAIL v | | Plan de servitude aéronautigue
EUE :

gl S e v []  Aires coutumigres

Ce ne sont pas des espaces ' '
aériens controlés !!
= Leur pénétration est
soumise a accord de
I'exploitant de la
plateforme ; N9 = = e
Les contacts des exploitants __ B . 3 Pros Rl TG~ p e, Mt Do
sont disponibles auprés de ” ' '
la DAC-NC

La Tannerid

v [ Mine

AT F, R e T e — T ¢ 17/
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Il - Gestion des vols en espace aérien controlé (CLEARANCE)

Il = CLEARANCE : suite

IV — Questions et pistes d’'améliorations
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Communication faite sur la modification de la procédure de demande d’accord a pénétrer les
espaces aériens contrélés depuis le 1¢" avril 2020 :

» Mise a jour du site internet de la DAC-NC :

https://www.aviation-civile.nc/pilotes-et-professionnels/drones

» Mail envoyé (le 21/02/2020) a 'ensemble des opérateurs professionnels de drone

Le processus de demande de vol de drone en espace aérien contrdlé en Nouvelle Calédonie va évoluer.

Jusqu'a présent, toute demande de vol de drone en espace aérien contrélé, et ce conformément 2 la réglementation en vigueur (arrété du 17 décembre 20154 modifié relatif & ['utilisation de 'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord) et aux
informations indiquées sur le site internet de la Direction de I'Aviation Civile en Nouvelle-Calédonie (https://www.aviation-civile.nc/pilotes-et-professionnels/drones), nécessite au préalable la signature d'un protocole d'accord avec le Service de Navigation Aérienne (SNA).
Le protocole impose la réalisation de taches bien identifiées pour tout vol en espace aérien controlé, a savoir :

« faire parvenir une demande de vol en espace aérien contrélé au gestionnaire de I'espace (Magenta, Tontouta) par mail avec un préavis de 3 jours ouvrés. Ce mail doit contenir les informations suivantes :
o lieu précis de la mission (carte)
© hauteur de vol
o date, créneau horaire et durée du vol prévu
© contact du télépilote et son numéro de téléphone sur lequel il sera joignable durant la mission
s appel préalable 4 la Tour de contrdle avant le début de chaque vol
* appel pour annoncer la fin de I'activité
® rester joignable 3 tout moment pendant la mission en cas de nécessité d'interrompre la mission drone

Ce modus operandi {signature d'un protocole avec le SNA puis suivi d'actions pour chaque vol en espace aérien contrélé) va désormais étre modifié. En effet, le SNA met & votre disposition une plateforme web, nommée Clearance, permettant d'assurer I'ensemble des
taches listées ci-dessus d'une maniére plus simple et moins chronophage, que ce soit du coté des opérateurs professionnels de drones ou du gestionnaire d'espace aérien :

https://clearance.aero,

L'utilisation de cette plateforme pour toutes les demandes de vol en espace aérien controlé de Nouvelle Calédonie pourra débuter a compter de la réception de ce mail. La date limite a partir de laquelle ['utilisation de cet outil en ligne est obligatoire est fixée au 1er avril
2020.

Bien évidemment, |'utilisation de cette plateforme est complétement gratuite en ce qui concerne les demandes de vol en espace contrélé. A noter que Clearance vous propose également d'effectuer d'autres démarches {demande de survol en agglomération, demande de
vol dans les volumes de protection d'aérodromes ou d'hélistations auprés du gestionnaire ...). Ces modules ne sont aujourd'hui pas actifs/programmeés. Aussi, nous vous demandons de respecter les processus déja en ceuvre par ailleurs pour répondre 3 ces autres besoins,
tels que définis par le Service de la Sécurité de I'Aviation Civile.

Vous trouverez en P un guide d'utilisation de la plateforme Clearance, trés complet et indiguant les étapes & suivre pour créer son compte, ajouter les drones et télépilotes, créer les missions et effectuer les demandes de vol en espace aérien contrélé auprés du SNA.
L'utilisation de cet outil ne nécessite par conséquent plus d'échanges par mail avec les Tours de Magenta et de Tontouta. Toutefois, en cas de probléme lié a I'utilisation de cette plateforme, nous vous invitons a nous contacter aux adresses mail habituelles :

& NOUMEA-SNA-MGA-NA@aviation-civile.gouv.fr pour les vols dans les espaces aériens de Magenta; [
® SNA-NC-TTA-CCA@aviation-civile.gouv.fr pour les vols dans les espaces aériens de Tontouta.
® maxime.fournier@aviation-civile.gouv.fr en copie de ces échanges.
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Quels sont les changements ? s

> Les protocoles d’accord entre les opérateurs professionnels E
de drone et le SNA-NC ne sont plus valides

Direcion de I Aviadon eiile Direction de I' dviation civile
en Nouvelle-Calédonic em Nonvelle-Calédonie
Service de la Nevigadon Afrienne

» Utilisation obligatoire (et gratuite) de I'outil en ligne
« Clearance » pour le dép6t d'une demande de vol en espace

aérien controlé PROTOCOLE D’ACCORD

ENTRE
Qu’est-ce qui ne change pas ?
LE SERVICE DE LA
»- Seuls les exploitants professionnels de drones peuvent exploiter en NAVIGATION AERIENNE NC
espace aérien controlé -

geslieérgﬁgg opératoire « temps réel » avec les Organismes de contrdle, Lasackts I

« Appel obligatoire de I'opérateur drone vers 'Organisme pour obtenir
I'autorisation de début du vol, en confirmant le tel portable télépilote Activité Drone

-En espace aérien contrélé
« Appel obligatoire de I'opérateur drone a la fin de mission

« Obligation de rester joignable sur le numéro de téléphone
portable (local uniquement) fourni

Reférence ; PROT_DRONE 01062019_3105022_TAC V1.0
Statut ¢ Valide
Date d'application :  01/06/2019
Version : 1.0
A noter : les numéros des Organismes sont indiqués
directement dans l'outil Clearance. 79 \
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Clearance

= Adresse web : https://clearance.aero/

= Gratuit

» Obligatoire pour le dépbt des demandes de vol en espace aérien contrdlé

A savoir
= Préavis de 3 jours ouvrables pour le dépbt des demandes requis

» Guide d'utilisation Clearance transmis disponible sur le site de la DAC-NC pour indiquer les
procédures :

« D'inscription,

* De paramétrage du compte,

* De déclaration des vols en espace aérien controlé.
« Etplus ... (si abonnement pris)
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Quelques stats depuis le lancement de Clearance :

« CTR Magenta::
* 146 missions notifiées
* 6 missions acceptées avec restrictions
* 4 missions annulées

« CTR Tontouta:
« 20 missions notifiées
* 1 mission acceptée avec restriction
* 2 missions annulées

Report d’événements :

Eﬂ.

Liberté » Egalité » Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE

HAUT-COMMISSARIAT
DE LA REPUBLIQUE

Pas d’évenements majeurs notifiés concernant I'exploitation professionnelle de drones en espace

aérien contrélé depuis I'utilisation de la plateforme
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| — Rappels réglementaires

Il - Gestion des vols en espace aérien controlé (CLEARANCE)

IIl - CLEARANCE : suite

IV — Questions et pistes d’'améliorations
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[Il — CLEARANCE : suite

NOUVELLE-CALEDONIE DE LA REPUBLIQUE

Zones partenaires actuelles = zones dans lesquelles les notifications de vol sont gratuites (et
obligatoires) = Espaces aériens contrblés pour la Nouvelle Calédonie (Magenta + Tontouta)

Fonds de carte
@® Plan
() Satellite
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Pour les missions créées a I'intérieur des zones partenaires actuelles (CTRs) :

Dans le cas ou vous n‘avez pas pris d'abonnement, vous pouvez :
* Et devez: notifier (gratuitement) vos vols en espace aérien contrélé auprés du SNA (vols en
CTR) ;

e Obtenir le contact (et uniguement cela) pour notification si vols en zone peuplée {’i’]
/_\ * Les données utilisées par Clearance pour définir le contour des agglos ne proviennent
pas d’une source officielle : |la source officielle reste GEOREP

* Obtenir le contact pour notification si vols dans 'emprise d’'une hélistation {’D

Dans le cas ou vous avez pris un abonnement, vous pouvez :

en plus des actions listées ci-dessus, assurer la notification vers le Haut-Commissariat
directement depuis la plateforme Clearance (Alpha Tango sera alors automatiquement rempli
par Clearance)

== h E
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Pour les missions créées en dehors des zones partenaires (donc en dehors des CTR) :

Dans le cas ou vous n’avez pas pris d'abonnement, vous ne pourrez tout simplement pas créer

de missions. {}_r,)

Dans le cas ou vous avez pris un abonnement, vous pourrez créer une mission et :

e assurer la notification vers le Haut-Commissariat directement depuis la plateforme
Clearance (Alpha Tango sera alors automatiqguement remplie par Clearance)

» accéder aux contacts des gestionnaires d’aérodromes / hélistations / plateformes ULM
permanentes afin d’assurer par vous-méme les notifications
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Agrandissement des zones partenaires :

Ces zones seront agrandies a partir du moment ou les gestionnaires d’aérodromes /

hélistations / aires permanentes ULM font la demande de souscrire a un abonnement de leur
coté.

Cela ne veut pas dire qu’il sera possible de créer des missions sur I'ensemble du territoire
de la Nouvelle Calédonie, cela veut dire que les zones partenaires incluront également les
zones dédiées aux aérodromes / hélistations / aires permanentes ULM
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Il - Gestion des vols en espace aérien controlé (CLEARANCE)

Il = CLEARANCE : suite

IV — Questions et pistes d’améliorations
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En cas de question relative a I'utilisation de la plateforme, ne pas hésiter a envoyer un mail a :

sha-nc-ais@aviation-civile.qgouv.fr
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Merci de votre attention !
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! HAUT-COMMISSARIAT
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Souscrire un abonnement

Lenvoi de notifications est réservé aux utilisateurs abonnés.

ANNULER DECOUVRIR NOS OFFRES

RETOUR

o= 190

1SO 9001

ité




E]
=4

Liberté « Egnﬁ.r.é « Fraternité
Screen shots s

COLUERMEMEIT HAUT-COMMISSARIAT
NOUVELLE-CALEDONIE DE LA REPUBLIQUE

@)  rabmtos ROUMLA POINTE OF LARTILLIRE

Viglre mission ! planifée prds die MaSpor MOULES POMWTE DF LARTILLERE

L hactewr mwsimade de vod sans autonisabon de MOUMEL POMNTE DF LARTILLERYE

& ced erroaT st e B m,

S DAE

Emﬂepqm;pl:nmﬂﬁﬂtkuwmv:\'mnmm vous cevier oilevnlr Nacoong’ o Fespiniany o
hliport. L arsgue Maedipor? s reincied & on sfmodrome, o pet dive Moxpiodent o fadrooinome ou fovgamiame
fowsmissant det Sendcer die mandipaion admenae foonfiidews )

Centre metilical mterarmies Poete de Phrbliee; SeorMaisl consuiiations | T4 |00 (887) 29 28 80 ou 00 {BET)
m 20 M 4% Perranence | D0 (B8 29 24 53

RETOUR
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Screen shots

Souscrire un abonnement

Votre offre actuelle ne vous permet pas de planifier de missions en-dehors des zones
partenaires. Découvrez nos offres et choisissez celle gui vous convient.

RETOUR

ANNULER

DECOUVRIR NOS OFFRES
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Manuel d’activités particulieres




Séminaire Drones NC — saisons précédentes

Vol en vue

Un drone est dit évoluer « en vue» lorsque ses évolutions se situent a une distance du télépilote telle que
celui-ci conserve une vue directe sur I'aéronef (sans I'aide d’aucun dispositif optique autre que ses lunettes
ou lentilles de correction le cas échéant) et une vue dégagée sur I'environnement aérien permettant de
détecter tout rapprochement d’aéronef et de prévenir les collisions.

* Discontinuité du critere en vue

Discontinuité du critére « en vue » dans le scénario 5-1

Dans le cadre du scenario 5-1, le vol peut comprendre une phase ponctuelle hors vue du télépilote

lorsque le vol s'effectue derriére un obstacle qui masque 'aéronef, si les conditions suivantes sont

verifiées :

- le MAP de I'exploitant decrit dans quels cas cette tolérance est applicable ;

- le télépilote a reconnu avant vol le lieu de 'opération afin de s'assurer qu’il n'y a pas de danger
particulier derriére I'obstacle, et ;

- le télepilote a une vision globale de I'environnement du vol autour de la zone ol se situe
I'obstacle et est capable d’anticiper le point ol il reprend le contact visuel direct avec I'aéronef

apreés le passage de |"obstacle.

1. S1 seulement,
2. Ne concerne qu’une phase ponctuelle du vol,

3. Sous des conditions spécifiques détaillées et maitrisées.
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Paperboard zéro émissions

A inclure dans le MAP )

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise)
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Séminaire Drones NC — saisons précédentes

Tiers (survol de tiers)
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Tiers (survol de tiers) o

Pour les scénarios S-1, S-2 et S-3, aucun tiers (personne étrangére a la mission) ne peut étre survolé a moins
d’une distance horizontale minimale fixée par la réglementation. En cas de vol hors vue (S-2), toute la zone

Petit(s) rappel(s) utile(s)

71\

ATTENTION PLEASE

d’evolution de I'aéronef doit étre vide pour toute la durée du vol.

Liborsd + Bgalid + Prarernist
REFUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE
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ET SOLIDAIRE

Les aeronefs telepilotés ne peuvent étre utiliseés que dans le cadre de scénarios
opérationnels definis ainsi :

S-1 : utilisation hors zone peuple@ sans survol de tiers, gn,vue et 2 une
distance horizontale maximale de 200 meétres dd Té1Epﬂcte—"""

——————————————————— —
-
L]
~s

5-2 : utilisation hors zone peupleé sans tiers au sol dans la zone d'evolution, ne
repondant pas aux criteres du scenario S 1. & une-distarce-horizomare Fraximale
d'un kilometre du telepilote ;

S-3 : utilisation en zone peup!e(e sans survol de tiers, en,vue et a une distance
horizontale maximale de 100 métres du | teTepitote «---—=""

GOUVERNEMENT DE

NOUVELLE
CALEDONIE




Petit(s) rappel(s) utile(s)

71\

ATTENTION PLEASE

)
|

* Retour aux exigences fondamentales  3.7. Protection des tiers au sol

Tiers (survol de tiers)

3.7.1. a) Des zones minimales d'exclusion sont définies aux paragraphes
3.7.2 a 3.7.6 en fonction des scénarios opéerationnels. afin de limiter les risques pour
les tiers au sol en cas de crash ou d'atterrissage d'urgence.

L'exploitant d’'un aéronef utilisé dans le cadre des scenarios S-1 ou S-3 prend les
dispositions necessaires pour s'assurer gu'a tout moment du vol aucun tiers ne
penetre dans la zone minimale d'exclusion.

L'exploitant d'un aéronef utilisé dans le cadre du scénario S-2 prend les dispositions
nécessaires pour reduire le risque d'intrusion d'un tiers dans la zone minimale
d’'exclusion.

b) Pour l'application des dispositions du paragraphe a ci-dessus, seules les
personnes suivantes peuvent étre autorisées a lintérieur de la zone minimale
d’'exclusion:

— les personnes impliquees dans le pilotage de I'aéronef ou I'opération de sa charge
utile;

- les personnes isolees par un dispositif de sécurité ou une structure leur assurant
une protection suffisante;

EJ!

Libessd + Bgalind »

— les personnes directement en lien avec l'activité particuliere ayant signé une
attestation stipulant qu'elles ont &té informées sur les mesures d'urgence définies par
I'exploitant en cas d'incident en vol de 'aéronef.
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers)

L'exploitant doit prendre toute disposition qu’il juge nécessaire, au moyen d’aménagements au sol et/ou a
I’aide de personnels, pour éloigner les tiers de la zone d’opération afin de limiter les risques en cas de crash

ou d’atterrissage d’urgence.

Il doit pour cela établir une zone dite « d’exclusion des tiers » et :

- dans le cas des scénarios S-1 et S-3, s’assurer qu’a tout moment du vol aucun tiers non autorisé ne
pénétre dans la zone d’exclusion ;

- dans le cas du scénario S-2, prendre toute disposition nécessaire pour réduire le risque d'intrusion d'un
tiers non autorisé dans la zone d’exclusion

Une regle fondamentale : survol de tiers strictement interdit

Quel que soit le drone ....
Quelle gue soit la mission ....

Quelles que soient les contraintes associées....

MINISTERE i —
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers)

u sol et/ou a

L'exploitant doit prendre toute disposition qu'il juge nécessaire,
cas de crash

I’aide de personnels, pour éloigner les tiers de la zone d’opératio

ou d’atterrissage d’urgence.

Il doit pour cela établir une zone dite|« d’exclusion des tiers » et :

- dans le cas des scénarios S-1 et S-3, s’assurer qu’a tout mo
pénétre dans la zone d’exclusion ;

- dans le cas du scénario S-2, prendre toute disposition nécessa
tiers non autorisé dans la zone d’exclusion

)

b

n autorisé ne

intrusion d'un

Une regle fondamentale : survol de tiers strictement interdit

v Responsabilité réglementaire et juridique (civile / pénale) de
I'exploitant et du télépilote.
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Zone d’exclusion des tiers

Mise en place de la zone d’exclusion des tiers

AEROMEES MOM CAPTIES
Agronef
1
1
i
i
1
I
1
1
I
i
S v SRR =
C C : projection au sol de "aéronef [du centre de Fenveloppe powr un asrostat)
S51lers53 Ve de dessus Wie de dessus
—= Projection au sol de la
R trajectowre nomingle
prevue.
Projection au sol du
- Zone minimale d"exclusion 3 e el e,
Iinstant incluant les marges
Rayon R - woir tableau ci-dessous operationnelles par
rapport & |a trajectoire
nominale - vor § 183.a
- Zone minimale d'exdusion fixe pour tout la vol
- Dans Pexemple ci-dessus, le rectangfe central doit également étre séourise sile
mode « fail-safe » consiste en un retour n ligne droite vers un point foee, puisqu'dl
pourrait &tre sureolé lors du vol retour

a
P
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Zone d’exclusion des tiers

LU'exploitant doit s'assurer qu’a tout moment du vol aucun tiers ne pénéetre dans une
zone dite « d’exclusion des tiers », dont la surface minimale est représentée dans le
diagramme suivant (Vue de dessus) :

- Zone minimale d’exclusion a

2>
I'instant t
!,‘ 5 r,’.h..'.. pavmn
RIFUBLIQUE FRANCAISE
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DE LA TRANSITION GOUVERNEMENTDELA |
ECOLOGIQUE NOUVELLE 201
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Zone d’exclusion des tiers

LU'exploitant doit s'assurer qu’a tout moment du vol aucun tiers ne pénéetre dans une
zone dite « d’exclusion des tiers », dont la surface minimale est représentée dans le
diagramme suivant (Vue de dessus) incluant les marges opérationnelles de sécurité

e

//,;.-f Acconef | | i i

-'// = L~ o :T:JE:::TZE;:I'MEH

L P f.-f"' ’,//:; p,é’:ue_

ol i g o
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// ,/_, |3 f "f/ r.rdmne:rm:maldevui,
B Wk "j,f"f zﬁ:ﬁ;ﬁ'

| =

N\

Zone minimale d'exdusion e pour towt e vol

Dans Pexemple ci-dessus, le rectangle central doit également étre séourisé 5i le
mode « fail-safe » consiste en un retour en ligne droite vers un point fixe, pulsqu'll
pourratt étre survole lors du vol retour
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Zone d’exclusion des tiers

Le rayon R est défini comme suit :

5-1 5-3

- aerodyne (captif ou non) < 8 kg equipe d’'un

dispositif de protection des tiers (ex:

4 g { R=30m

parachute) ;
- aérodyne (captif ou non) < 2 kg évoluant a e R=V X ’E e

hauteur inférieure 3 50m ; R=V X 'E si inférieur R Eafﬁ “ith)
- aérostat non captif (dirigeable) <8 kg ; g -

L 2 x (dans tous les cas R 2 10m)

pour lesquels le teélépilote dispose d'une
information de vitesse sol.
Autres cas R=30m

Avec:g=9,81 (en mfszl, V : vitesse horizontale par rapport au sol (m/s) et H : hauteur par rapport au sol (m)
Voir abagues en pages suivantes

Dans le cas d’un aérodyne = 2kg equipe d'un dispositif de protection de tiers, ce dispositif doit avoir eté
validé par la DSAC dans le cadre d’une attestation de conception S-3.

Pour les aeronefs < 4 kg, R peut étre limité a 30m, méme si la formule donne un resultat superieur.

Vol de nuit : 30m mini quoiqu’il advienne ou
mesures de mitigations complémentaires exigées

El
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Zone d’exclusion des tiers

Scénarios 5-1 et 5-3
Cas1l | Aerodyne (captif ou non) < 2 kg sans dispositif de protection des tiers pour lesquels le télepilote
dispose d'une information de vitesse sol.

Vitesse (m/s)
Hauteur {m)| 2 4 G i} 10 12 14 16 18 20 22 23 26 28 30 32 3 o a8 40
SE8a0N 10 | 12 | 14 [ 16 | 18 [ 20 | 22 | 24 | 26 | 28

10 E 800 11 | 14 [ 17 [ 20| 23] 26 | 29

15 10- | « 0| 14 | 17| 21| 24| 28

0 [ || 12[16] 0] 2a]om

5 m_ﬂ;-f@- 14 | 12 | 23 | 27

30 30 10| 15 | 20 | 25 | 30

35 8l 1 | | | 2

40 2100 11 | 17 | 23 | 9

a5 12 18 24

30 13 13 26

55

150

R= 30 m pour une hauteur de vol supérieur a 50m
S s__.;\?
P 5
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Zone d’exclusion des tiers

Cas 2

Scénario 5-1

Scénario 5-3

- aérodyne (captif ou non) < 8 kg équipée d'un
dispositif de protection des tiers (ex:
parachute) ;

- aérostat non captif (dirigeable) < 8 kg ;

pour lesquels le télépilote dispose d'une

information de vitesse sol.

- aérodyne (captif ou non) < 4 kg equipé d'un
dispositif de protection des tiers (ex:
parachute) ;

- aerostat non captif (dirigeable) <4 kg ;

pour lesquels le télépilote dispose d'une

information de vitesse sol,

EJ ]
ind + Prutwraias
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Vitesse [mfs)

Hauteur (m)| 2 4 b 10 | 12 14 16 | 18 | 20

=]

2 ||| w2 w]aw]| .

18 | 20

EREBREREBFE"

i) &
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Zone d’exclusion des tiers

Scenario S-3
- aerodyne (captif ou non) entre 4 et 8 kg equipe d'un dispositif de protection des tiers (ex:
Cas 3 parachute) ;
- aerostat non captif (dirigeable) entre 4 et 8 kg ;
pour lesquels le télépilote dispose d'une information de vitesse sol.

vitesse (
10 | 12 [ 14 [ 16 | 18 | 20 | 22 | 24 | 26 [ 28 | 30 | 32 [ 38 | 36 | 38 | 40
10 12 14 16 18 20 22 2a 16 28 30 32 24 36 i8 40
1417202326 2931 [3a]37[awa3] s ]s1]sa]s7
17 | 21 [ 2a]| 2831 [ 35| 3@ a2|[as| a9 5256|5963 ]66] 70
20| 24283236 ww]aalalss3]s7]6als|lea|ln]nm]|a
23 | 27 [ 32| 36 | 41| a5 [ 50| 54 |59 |63 | 68| 72| 77| 21| s6 [ 90
25| 30 [ 35|40 | 45| a9 | 50| 59| 6a [ 695 | 74| 79| 82 | 89| 5a | 99
27 | 32 [ 37 [ 43 [ 48 [ 53 [ 50| 6a |69 | 75 [ 80| 85 [ o1 [ 96 | 102 [ 207
29 34 a0 46 31 57 63 69 Ja a0 &6 91 97 103 109 | 1142
30 | 36 [ 42 | 48 | 55 [ 61 | 67| 73| 79 | 85 | 91 | 97 [ 103 ] 109 | 115 [ 2121
32| 2 [as [s1[s7 [ ea| 2] 778289 [ 96| 102]109]115]121]122

120 20 30 a0 415 59 69 79 89 99 | 109 | 119 | 129 | 138 | 148 | 158 | 168 | 178 | 1B2 | 198
125 20 30 40 50 61 71 81 91 | 101 | 111 ] 121 | 131 | 141 | 151 | 162 | 172 | 182 | 192 | 202
130 21 31 a1 51 | 62 72 82 93 | 103 | 113 | 124 | 134 | 144 | 154 | 165 | 175 | 185 | 196 | 206
135 21 31 42 52 63 73 84 94 | 105 | 115 | 126 | 136 | 147 | 157 | 168 | 178 | 189 | 139 | 210
140 21 32 a3 53 | &4 75 85 96 | 107 | 118 | 128 | 139 | 150 | 160 | 171 | 182 | 192 | 203 | 214
145 22 33 43 34 | G5 76 87 98 | 109 | 120 | 130 | 141 | 152 | 163 | 174 | 185 | 196 | 207 | 217
150 22 33 44 55 66 7 88 | 100 | 1311 | 122 | 133 | 144 | 155 | 166 | 177 | 188 | 199 | 210 | 221
= if
Lo + I';ld--« o Fruimasss — 2
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Paperboard zéro émissions

3
A inclure dans le MAP

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

=
=N §
" — L@ S
ihoors o fgadi S o s
‘I.IHIILK‘I wwwww F—é‘@ ‘E:l
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP )

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

Collecter
les données

Exploiter les gma
données 6’ REX \ :
& W

 Analyser
> les données

¢) Identification des risques et protection des tiers o sl

Zone de decollage et atterrissage : doit etre situee a une distance horizontale supéerieure ou
egale a 30 metres de toute personne, hormis le t€lépilote et un operateur de la charge
utile.

Zone d’opération : doit etre situ€e a une distance horizontale supérieure ou egale a 50
metres de toute personne. hormis le télépilote et un opérateur de la charge utile.

Ces zones devront etre matérialisées. si nécessaire, avec des équipements adéquats :
Rubalise, barrieres. plots...

- Les distances ci-dessus pourront efre réduites dans certains cas particuliers, zone avec

rassemblement de personnes sur une petite surface, avec 1’accord de I’organisme

competent.
Bl =
“
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Petit(s) rappel(s) utile(s) -
A

@ ATTENTION PLEASE .@

| | [ |

* Toute personne ne participant pas directement a la mission,

Qu’est-ce qu’un tiers ?

* Par « personnes directement en lien avec I'activité », on entend les personnes dont la présence se justifie par
la mission elle-méme, et qui, sans la mission, ne seraient pas présentes.

o e Sont par exemple considérés comme des personnes participant
directement a la mission :

v’ Le télépilote et son potentiel observateur / assistant,

v’ Les personnes impliquées dans I'opération des équipements de
mission (si transport de charge par exemple),

v’ et c’est quasiment tout ... !

8 | &3
L+ Spaits s Faterie —~, z
Rérincon Pcans =%
=
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP )

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

» Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces
derniers au sein des opérations),

L+ Spaits s Faterie
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers) — notion de tiers protégé 9

* Retour aux exigences fondamentales

b) Pour l'application des dispositions du paragraphe a ci-dessus, seules les
personnes suivantes peuvent étre autorisees a lintérieur de la zone minimale
d’'exclusion:

— les personnes isolées par un dispositif de sécurité ou une structure leur assurant
une protection suffisante;

Application pratique du principe ?

RiTUBLIQUE FRANCAISE
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers) — notion de tiers protégé 9

* Retour aux exigences fondamentales

b) Pour l'application des dispositions du paragraphe a ci-dessus, seules les
personnes suivantes peuvent étre autorisees a lintérieur de la zone minimale
d’'exclusion:

— les personnes isolées par un dispositif de sécurité ou une structure leur assurant
une protection suffisante;

Application pratique du principe ?

El

Libessd + Bgalind »
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers) — notion de tiers protégé 9

* Retour aux exigences fondamentales

b) Pour l'application des dispositions du paragraphe a ci-dessus, seules les
personnes suivantes peuvent étre autorisees a lintérieur de la zone minimale
d’'exclusion:

— les personnes isolées par un dispositif de sécurité ou une structure leur assurant
une protection suffisante;

El

Libessd + Bgalind »
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP )

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

» Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces
derniers au sein des opérations),

» Procédures retenues pour considérer les tiers comme protégés,

e
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers) — notion de participant 9

* Retour aux exigences fondamentales

b) Pour l'application des dispositions du paragraphe a ci-dessus, seules les
personnes suivantes peuvent étre autorisees a lintérieur de la zone minimale
d’'exclusion:

— les personnes directement en lien avec l'activité particuliéere ayant signé une
attestation stipulant qu’'elles ont éte informées sur les mesures d'urgence définies par
I'exploitant en cas d’incident en vol de I'aéronef.

—

!J.

Libesd + Egabins + Foupewass
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Outils utiles — zone d’exclusion des tiers

Ministére de la Transition
écologique et solidaire

Actualités Politiques publiques Ministere

Nouveautés et points d'attention permanente ou & plus de 150m - Notice

Quelle différence entre un usage de @ Demande de dérogations relatives a I'utilisation d'aéronefs qui circulent sans personne a
loisirs et un usage professionnel ? bord - R5-TAAG-4-F2 (DOC - 180 Ko)

@ Exemption request pertaining to the use of remotely piloted aircraft - R5-TAAG-4-F2-EN
(DOC - 154.5 Ko)

Quelles sont les démarches et les

formulaires 7

Quelle est la réglementation ?

Contacts Dérogation : vol de nuit

@ Exemption request pertaining to the use of remotely piloted aircraft - R5-TAAG-4-F2-EN
(DOC - 154.5 Ko)

Guides et documentation utile

" Personnes autorisées a l'intérieur du périmétre de sécurité

n @ Attestation d'information pour toutes les personnes externes & I'exploitation mais ayant un
n lien avec l'activité et se trouvant dans la zone minimale d'exclusion des tiers (DOC - 72.5 Ko)

El

Libossd + Bgadins + Frarorassd
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Outils utiles — zone d’exclusion des tiers

E Attestation d’information N° R5-TAAG-6-F3

= ]
Epalind & Franwwin

iruneaut Francast  pour toutes les personnes externes a l'exploitation mais ayant un lien avec

;“”Ti“"ﬂe ':"'Erg;é I'activité et se trouvant dans la zone minimale d'exclusion des tiers
e |'avigtion civile

Arréte dul7122015 relatif @ la conception des aéronefs civils quicirculent sans persanne d bord, oux conditions de leur emploi et
oux copacites requises des personnes qui les utilisent (Annexe Il - Article 3.7)

Rappel

L'exploitant d'un aceronef wilisé dans le cadre des seenarios 5-1, 3-2 ou 5-3 prend toute disposition gu'il juge necessaire, ad moyen
d'oaménagemenis ou sol ou a I"oide de personnels, pour Eloigner les fiers de la zone d'opération ofin de limiter les risques en cas de
craosh ou d'otternissoge d'urgence.

| z'assure qu'a tout moment duvel gucun fiers ne pénetre dans les zones minimales d'exclusion définies gux porogrephes 37 2 a 37 4.
de I'annexe Il de 'arréte du 17 décembre 2015,

Seules |les personnes suivantes peuvent &tre autorisées al'inténeur de lo zone d'exclusion des fiers :

- les personnes impliguees dons le pilotage de 'osronef ;

- les personnes impliguees dons ['operation des eguipements de mission ;

- les personnes isolées par un dispaosifif de securite ou une structure |leur assurant une protection suffisante ;

- les personnes directement en lien ovec |"activite particuligre [*) ayant signé une oftestation sfipulant gu'elles ont £t informeées sur les
mesures d'urgence definies par 'exploitant encos d'incident en vol de 'aeronef [souf dans le cos d'un agronef de plus de 2 kg dans le
cadre du scénario 522, pour lequel tout fiers est interdit dans lazone).

(*} Paru personnes directement en lien avec 'octivité s, on entend les personnes dont lo présence se justifie par la mission elle-méme,
et qui, sans la mission, ne seraient pas présentes. Parexemple, lors du tournage d'un film, les acteurs peuvent Etre consideres comme
directement en lien gvec la mission. Par conire, les parficipants 6 une rencontre sportive, les visiteurs d'un monument ou les passants
dans une rue ne peuvent éfre consideres comme porficipant @ une mission de reportage.

é
~5®
=%
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el

QOutils utiles — zone d’exclusion des tiers

Je soussigné (1) atteste :
» parficiper al'activité de @ dans le cadre de |'opération (3
effectuée parl'exploitant du au
4 [4) et me sifuer au cours de toute ou parfie de cefte opératfion dans la zone

minimale d'exclusion des fiers definie par |'exploitant pour I' opération.

» que ma présence se justifie par 'opération précitée et que sans cette derniére, e ne serai pas présent(e] surle lisu
de celleci.

« avoir éte informe de la procédure définie parl'exploitant précité en cas d'incident en vol de cet aéronef.

Fait a le

Signature

(1) : Nem et Préenom

(2) : Activité particulisre [Photos/Vidéos)

(3) : Désignation de lNopératfion (ex : Tournage du film de ..., de lo publicité pour ..., efg)
(4) : liev de I'cpérafion

Cetie oitestation :
- est @ signer por les personnes concernées sous la responsabilité de 'exploitant.
- doit répondre a 'exigence de 'alinéa 2 de 'article 5 de "arrété du 17/12/2015 [« Contréles »)

Pour obtenir plus d informations sur les asronefs circ ulant sans personne 4 bord. consulter le site de la direction génsrale de " Aviation civile ©
httpffwww developpement-durable gowv fif-Drones-gsronefs-telepiotes-htmi
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Petit(s) rappel(s) utile(s)

Tiers (survol de tiers) — notion de tiers protégé 9

* Retour aux exigences fondamentales

b) Pour l'application des dispositions du paragraphe a ci-dessus, seules les
personnes suivantes peuvent étre autorisees a lintérieur de la zone minimale
d'exclusion:

— les personnes directement en lien avec l'activité particuliéere ayant signé une

attestation stipulant qu’'elles ont éte informées sur les mesures d'urgence définies par
I'exploitant en cas d’incident en vol de I'aéronef.

!J.
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP )

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

» Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces
derniers au sein des opérations),

A\

Procédures retenues pour considérer les tiers comme protéeges,

A\

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone
d’exclusion des tiers.
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Zone d’exclusion des tiers

* Marges supplémentaires de sécurité
v" Lexploitant doit toutefois évaluer la nécessité de marges supplémentaires

v' Marges fonction de plusieurs paramétres :

- Hauteurs et vitesses de vol prévues,

- Vent,

- Pannes probables,

- Temps de réaction nécessaire au télépilote pour mettre en ceuvre les
procédures d’urgence,

- Caractéristiques propres a l'aéronef notamment pour les avions et les
hélicopteres « classiques » (finesse, mode spirale, autorotation, etc.).

v’ Zone de protection des tiers > valeurs minimales fixées par la réglementation +
marges de sécurité

Minimiser les risques pour les tiers au sol
en cas de crash ou d’atterrissage d’urgence

!J.

Libesd + Egabins + Foupewass
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

» Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces
derniers au sein des opérations),

A\

Procédures retenues pour considérer les tiers comme protéeges,

A\

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone
d’exclusion des tiers,

» Modalités de prise en compte des marges de sécurité supplémentaires
(zone d’exclusion des tiers),

E ]
Libossd » Bpalind + Fraroraisd
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Zone d’exclusion des tiers

» Zone d’exclusion fixe ou dynamique

v’ Distance horizontale minimale entre I'aéronef et tout tiers au sol a respecter a
chaque instant du vol.
v’ La zone d’exclusion peut donc théoriquement évoluer au cours du vol

(ex : pendant la phase de décollage, la zone de décollage doit étre sécurisée, mais si le drone s’éloigne
ensuite pour réaliser la mission prévue, il est envisageable de « libérer » la zone de décollage.)

v Gestion « dynamique » de la zone d’exclusion peut étre complexe et risquée

(dans l'exemple ci-dessus, si I'aéronef est programmé pour un retour automatique au point de
décollage en cas de perte de liaison, la zone de décollage doit rester sécurisée pendant tout le vol).

v Il est donc en général recommandé de fixer une zone d’exclusion valable pour
tout le vol,

v’ Possibilité de séquencer une mission en « troncons » de vol.

v gf”.‘
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Zone d’exclusion des tiers

» Zone d’exclusion fixe ou dynamique
v’ Prise en compte nécessaire des aléas possibles du vol,

v’ Des marges de sécurité autour de la trajectoire nominale doivent étre
considérées pour tenir compte d’imprécisions dans la tenue de trajectoire
(précision de pilotage ou de navigation automatique, vent etc.).
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP /ﬁ
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VvV VY

Modalités d’exploitation - discontinuité du critere en vue (si permise),
Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces
derniers au sein des opérations),

Procédures retenues pour considérer les tiers comme protéeges,

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone
d’exclusion des tiers,

Modalités de prise en compte des marges de securité supplémentaires
(zone d’exclusion des tiers),

Application d’un principe de zone d’exclusion fixe ou dynamique et
procédure associée,

NOUVELLE 228
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Zone d’exclusion des tiers

Description des mesures d’urgence / tiers au sol

Lorsque rupture d’intégrité identifiée de la zone d’exclusion des tiers

€ Collecter
W les données

Exploiter les
données

O ’
¢ 8 Analyser
,*:Z les données
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP

» Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),
» Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

» Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces
derniers au sein des opérations),

A\

Procédures retenues pour considérer les tiers comme protéges,

Y

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone
d’exclusion des tiers,

» Modalités de prise en compte des marges de sécurité supplémentaires
(zone d’exclusion des tiers),

» Application d’un principe de zone d’exclusion fixe ou dynamique et
procédure associée,

» Procédures de respect de la zone d’exclusion au cours des opérations (et

procédures d’urgence si rupture d’intégrité de la zone),
=N
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La réglementation applicable

Ségrégation de I'espace aérien :
e Sauf pour 'activité de travail aérien gﬂ&-
v' En hélicoptére et en avion (habités), | [

v’ Activité trés importante en NC (prises de vues, calibration,
transport de charges externes, hélitreuillage, lutte contre
I'incendie, etc...)

v’ Activité sur 'ensemble du territoire,

v’ Activité la plupart du temps en espace aérien de classe G,

Risque important de concomitance activité aéronef habité / drone au méme endroit

Absolue nécessité de mettre en ceuvre les procédures d’urgence si besoin

Détection visuelle et auditive + arrét immédiat des opérations si zone d’évolution convergente / identique

CALEDONIE




REX surveillance 2019

* Description des mesures d’urgence / aéronefs habités

Détection visuelle et auditive + arrét immédiat des opérations si zone d’évolution convergente / identique

€ Collecter
W les données

Exploiter les
données

o

y .;Zi’ Analyser
g les données
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP )

Modalités d’exploitation - discontinuité du critere en vue (si permise),

Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces derniers au sein des opérations),
Procédures retenues pour considérer les tiers comme protégés,

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone d’exclusion des tiers,

Modalités de prise en compte des marges de sécurité supplémentaires (zone d’exclusion des tiers),
Application d’un principe de zone d’exclusion fixe ou dynamique et procédure associée,

VVV VY YYVYYVY

Procédures de respect de la zone d’exclusion au cours des opérations (et procédures d’urgence si rupture d’intégrité de la
zone),

» Procédures mises en place pour limiter le risque « Air » et regles de I'air,
» Procédures d’urgence a appliquer si identification d’un aéronef habité,

El
ind + Prutwraias
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La réglementation applicable

> ........................ >> ...................... >> .......................... >

> > Exploitation d’un drone avec certains systemes inopérants

v’ Prise en compte nécessaire des procédures spécifiques du
constructeur (si existantes),

v Aucun systéme requis par la réglementation ne doit étre
inopérant,

A IS EEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEENEN)
5-3 (aérodynes de plus de 2 kg) :- Dispositif de protection des tiers (ex: parachute de sécurité) =
YA AT A RN U TIONE AT AN A NS 8L Bure automatique des
moteurs, ce mode doit déclencher également le dispositif de protection des tiers
= Ce dispositif est automatiquement activé en cas de coupure moteur automatique
= Simasse > 4kg : indicateur de vitesse sol et régles supplémentaires sur le dispositif de
protection des tiers :
- le déclenchement entraine I'arrété des moteurs
- indépendance de toute la chaine de commande du dispositif (liaison et
alimentation glectrique)
- le déclenchement entraine une alerte sonore
- si parachute : systeme actif d'éjection/extraction (i.e. pas seulement par gravité)
- meécanisme de déclenchement vérifiable avant le vol

Libossd + Bgalin + Fran
REFUBLIQUE FRANCAISE
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A inclure dans le MAP

E ]
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Paperboard zéro émissions 3

Modalités d’exploitation - discontinuité du critere en vue (si permise),

Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

Définition des participants a la mission si existants (et du role de ces derniers au sein des opérations),
Procédures retenues pour considérer les tiers comme protégés,

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone d’exclusion des tiers,

Modalités de prise en compte des marges de sécurité supplémentaires (zone d’exclusion des tiers),
Application d’un principe de zone d’exclusion fixe ou dynamique et procédure associée,

Procédures de respect de la zone d’exclusion au cours des opérations (et procédures d’urgence si rupture d’intégrité de la
zone),

Procédures mises en place pour limiter le risque « Air » et regles de l'air,
Procédures d’urgence a appliquer si identification d’un aéronef habité,

Lors de la prévol, conditions dans lesquelles un vol peut se faire avec un
ou plusieurs systemes inopérants,

NOUVELLE 235
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La réglementation applicable

e Sur le terrain, résumé :

22. Préparation du vol : responsabilités de 'exploitant

22.1. Validation des conditions du vol*

Documents a présenter en cas de contréle®

L'exploitant doit disposer sur le lieu du vol et présenter aux autorités en cas de contrile les

documents suivants :

- I"accuse de réception de la déclaration d'activité de I'exploitant, émis depuis moins de 24 mois
(voir § 15.2) ;

- |"attestation de conception de |'aéronef, si applicable (voir § 9.2.3)% ;

- le manuel d’activités particuliéres (MAP) a jour (voir § 16.3) ;

- pour chague télépilote : une piéce d'identité, son certificat d'aptitude théorique (voir § 13.2) et

son attestation de suivi de formation pratigue (voir § 13.3), ou son attestation d’aptitude (voir §
12.2), son attestation de compétences (aéronefs > 25kg autres qu'un aérostat captif, voir §

13.3.c);

- le dossier de sécurité, dans le cadre du scénario 5-4 (voir § 21.4) ;

- les accords de vol en zone restreinte (voir partie E), y compris, le cas échéant, une copie des
protocoles;

- toute autre autorisation délivrée par la DGAC dans le cadre de la mission.

E _. Y * pu, le cas échéant, une copie de I'attestation de conception de type et I'attestation de conformité au type
gy e J 4‘: délivrée par le constructeur
REPUBLIQUE FRANCAISE ‘—h‘ (]
L
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP

Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),

Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

Définition des participants a la mission si existants (et du réle de ces derniers au sein des opérations),
Procédures retenues pour considérer les tiers comme protégés,

Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone d’exclusion des tiers,

Modalités de prise en compte des marges de sécurité supplémentaires (zone d’exclusion des tiers),
Application d’un principe de zone d’exclusion fixe ou dynamique et procédure associée,

VVV VY YYVYYVY

Procédures de respect de la zone d’exclusion au cours des opérations (et procédures d’urgence si rupture d’intégrité de la
zone),

Procédures mises en place pour limiter le risque « Air » et regles de l'air,
Procédures d’urgence a appliquer si identification d’un aéronef habité,

Lors de la prévol, conditions dans lesquelles un vol peut se faire avec un
ou plusieurs systemes inopérants,

Décrire 'ensemble des documents devant étre disponibles sur site lors
des opérations,

» Vérifications obligatoires devant étre conduites pour systématiquement
valider les conditions de la mission / du vol.

YV YV VY

A\

L

E. ..
Ll + gl © Pratevade
RIEPUBLIQUE FRANCAISE
-
74

MINISTERE -
DE LA TRANSITION A
I'{\.’{Iim[’l“”kl NOUVELLE 7
ET SOLIDAIRE CALEDONIE

LY :*,»

4




Interfaces usagers professionnels / administrations

v’ Synthése

A inclure dans votre MAP

Synthese des interfaces « classiques » avec l'autorité

Quoi
Déclaration d'activité initiale et
renouvellement

Délai de transmission

A/R valable 24 mois

Bilan annuel d'activité N-1 Avant le 31 janvier de I'année N
Déclaration d'activité phot hie et .
éclara |on. ,ac ivité p o. ographie e Tous les 24 mois
cinématographie
Notification de vol
en zone peuplée

5 jours ouvrables avant le début de
I'activité

Notification de vol

hors vue (52) Au préalable de I'activité

Obtenir une autorisation spécifique
(vols en dehors des 4 scénarios
réglementaires)

30 jours avant le début de l'activité

Obtenir un accord pour les vols dans
une CTR

3 jours ouvrés minimum avant le
début de I'activité

Obtenir I’ accord de I'exploitant (vol

Des que possible
aux abords d’un aérodrome)

Comment

Alpha / Tango
Alpha / Tango

Au SSAC a I'adresse
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Alpha / Tango
Ou CERFA 15476 au Haussariat
ordrepublic988@nouvelle-caledonie.gouv.fr

Alpha / Tango

Demande Autorisation Spécifique
R5-TAAG-4-F1 au SSAC
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

CLEARANCE

A qui
Alpha Tango
(SSAC)

Alpha Tango
(SSAC)

DAC-NC (SSAC)

Alpha Tango
(Haut-Commissariat)

Alpha Tango

DAC-NC (SSAC)

DAC-NC (SNA)

Auprés de PSNA ou de I'exploitant d’aérodrome
SNA : sna-nc-ais@aviation-civile.gouv.fr

Service Régulation (Koné hors ATS) : noumea-sre-exploitation@aviation-civile.gouv.fr

Province Nord : Mme Sophie TREUIL : s.treuil@province-nord.nc

Province Sud : Mr Frédéric GLAVIEUX : dfa.rsgs@province-sud.nc

Province des fles Loyauté : Mr Christophe HAOCAS : c-haocas@loyalty.nc et g-
moeljono@Ioyalty.nc

Obtenir une autorisation . , T
. ., 30 jours avant le début de I'activité
pour un vol de nuit (hors ceux permis)

E]

REFURLIQUE FRANCAISE

Obtenir une autorisation
pour un vol H>150m

45 jours avant le début de I'activité

MINISTERE
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s Des que possible
securite quep

Demande de Dérogation via formulaire
R5-TAAG-4-F2 au SSAC
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Demande de Dérogation via formulaire
R5-TAAG-4-F2 au SSAC
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Au SSAC
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

DAC-NC (SSAC)
Avec DAC-NC (SNA)

DAC-NC (SSAC)
Avec DAC-NC (SNA)
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Interfaces usagers professionnels / administrations

v' En particulier pour les notifications de vol sous Alpha-Tango (53/52)

NOTIFIER UN VOL

Introduction

AlphaTango permet de réaliser les notifications de vol suivantes, rendues obligatoires par la reglementation
applicable :

Type de vol Destinataire

- Vols en vue du télépilote a plus de 50m de hauteur dans une zone | Ministére des Armées
d’entrainement ou de manceuvre militaire {pendant les horaires d’activité)

- Vols hors vue du télépilote

Vols en zone peuplée (3 proximité d'une agglomeération ou d'un rassemblement | Préfecture du lieu du vol
de personnes)

A AlphaTango ne permet pas l'obtention des autorisations complémentaires éventuellement nécessaires. Par
exemple :
- vols de nuit hors espace aérien ségrégué : dérogation préfectorale (a obtenir séparément}

- vols a proximité d'un aérodrome ou dans un espace aérien controlé ou réglementé : autorisation du gestionnaire
de la zone

Pour plus de détails spur les exigences applicables et sur le sens des mots « agglomération », « rassemblement de
personne », « zone d'entrainement ou de manceuvre militaire » etc. consultez le guide Activites Particulieres sur le
site web de la DGAC.

Début de la démarche

1. Connectez-vous a votre compte AlphaTango

Liborsd + Bgalid + Prarernist
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3 https.//www.ecologique-solidaire.gouv.fr/alphatango#e?2

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

http://salledelecture-ext.aviation-civile.gouv.fr/externe/Internet2/AlphaTango/Notifier_vol.pdf
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Paperboard zéro émissions

Valider les conditions de la mission

Vol a 5m / sol sur la mer
devant le Chateau Royal
d I’Anse Vata / Nouméa

Prévu a 17h30 le 3 aolt 2020

Nt Quelles sont les conditions de vol requises
—_—— e , . . . o .
— i) < (scénarios, autorisations, notifications, etc ?)
DE LA TRANSITION OTEREERTDEh
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Paperboard zéro émissions

Valider les conditions de la mission
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Paperboard zéro émissions

Valider les conditions de la mission

bt

NOUMEA LE MERIDIEN
Hélistation / Heliport

04 FEB 16 AD 3 TXT 01

Consignes particulieres / Special instructions

Conditions d'utilisation de I'hélistation

Réservée aux hélicoptares effectuant des vols de transport public & la demande.
Utilisable par les hélicoptéres mis en ceuvre par la puissance publique et pour
les opérations urgentes d'assistance et de sauvetage.

Réservée aux HEL munis de radio.

- Utilisation de jour uniquement.

- Utilisation en VFR uniquement.

= Exceptionnellement, sous réserve de ['accord préalable de la Province Sud par
lintermédiaire de I'Hotel Le Méridien, utilisable pour vols de travail aérien et vols

privés.
& Accés sécurisé par cadenas 4 code. Demande d'assistance et de poser :
contacter [Hotel Le Méridien "= (687) 26 50 00.
Dangers a la navigation aérienne
- Activité importante d'ailes tractées aux abords.
- Présence d'oiseaux.
Procédures et consignes particuliéres
- Passage obligatoire 4 Ia verticale de |a plate-forme de facon 4 s'assurer de sa
disponibilité, et da son utilisation sans danger apparent.
- Circuit sur la mer.

Hellstation operating conditions

Reserved for helicopters performing unscheduled commercial fiights.

Available for helicopters operating as government helicopters and for emergen-
cy missions (assistance and rescue operations).
Reserved for radio-equipped HEL.

- Available only in daytime.

- Available only for VFR.

Exceptionally available for aenal work flights and private fiights, subject to a
prior agreement from Southemn Province through the intermediary of Le Méndien
hatel,

Accass sacurised by combination lock. To request assistance and fanding
authorization: contact Hotel Le Meridien "= (687) 26 50 00.

Alr navigation hazards

- Significant activity of fiying wings towed in the vicinity.
- Presence of birds.
Procedures and speclal instructions

- Compulsory passage over the platform in order to make sure that it is avai-
lable, and can be used without visible danger.

- Circuit over the sea.

Informations diverses / Miscellaneous

« 1-Exploitant d'aérodrome / AD operator : Province Sud DFA BP L1 88849 Nouméa Cedex & (687) 20 42 50 - FAX (687 )20 43 9.

= 2- AVA : District Aéronautique / Aeronautical district : DAC Nouvelle Calédonie (voir/see GEN 1).
! _. _ 3-Douanes, Police / Customs, Police : NIL.
S R = 4-AVT:NIL
q- 5-SSLIA : 1 extincteur 50 kg poudre / 1 x 50 kg powder fire extinguisher.
MINISTERE _— Y 4 z
DE LA TRANSITION o 7§rwmmumfmmmmm.nm
ECOLOGIQUE
ET SOI,II)E:;QE EAOL%‘[’)E;]-‘:-'E

242




Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

e Utilisation de checklists

PRAT WiZoNG LISt
THIS oNE'S FoR
AELINE PILOTE #*

v Dans le cadre de la préparation d’'une mission (évaluation de
la faisabilité d’une opération),

v Au préalable de la réalisation effective de la mission (le jour J)
par rapport a l'organisation de l'opération et par rapport a

’ 7
I'aéronef,
T =
S
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ECOLOGIQUE NOUVELLE 243
ET SOLIDAIRE CALEDON‘E




Libwod + Egabins + Fourerasss
RiTUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

e Utilisation de checklists

Un élément essentiel, incontournable et obligatoire

NOUVELLE
CALEDONIE

Planification et Préparation du vol

pour toute mission
(activité particuliere, formation, etc.)

=
- II-

MANR-LEYY
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

e Utilisation de checklists — exemple drones de loisir

EOOOOOOOOOOOO C 00O

Un vol préparé = un vol en toute sécurité

DO 2 WM et ot i i 3 e s S S e e s Enregistré
Formation télepilote (Fox Alpha Tango et Manuel d'utilisation du drone] .............. Réalisée
Repérage du site du vol envisagé [obstacles, personnes, Btr...) i Réalisé

Compatibilite de Iz zone de vol (hors agglomeration, hors espace aerien contrile et hors

DFOXIMITE SEFOUNDITIE] 1urrreissiermreeesssnensresrssinsrsssesaessesansnssassmsesmss nsasanmssesss sessrsnse ssense semsans Verifiée
Hauteur maximaledeval possible .. i Déterminge
Accord du propriétaire [$/ MECESSMINe) s isess st sasesssiesassan sansss sesassssnmsassssmsssess Obtenu
Trajectoire de vol prévue pour ne survoler PEFSONNE ....ceeeerse e esessess ssssssssans Identifiée
Compatibilité trajectoire avec maintien de la vue directe du drone ... Verifice
Conditions météorologiques (vol de jour uniquement) ... s Compatibles
Verification matériel (seronef et radiocommande) ... seeesiesaessesee e snnsnens Concluante
Fonctionnalités de sécurité (RTH, barrigres virtuelles, etc.) i Parameétrées
Charge des batteries (aeronef et radiccommande) ..o sas e Suffisante
Position fOUrnie Par 18 GPS ... sreesssssssssssnesss ssessmanssnsssses sessre sssarsssnsssssasss sae Cohérente
Counverture SatelEalee . i e B s i i Suffisante
Mode de wol [R5 ATTL DIPTL, BEL.} o a oo ansuissss sss mssia sssins sms e dbism e siER e s S5électionné
Procedures d'urgences a appliquer (ol / VOl) i e Rappelées
NOUVELLE

CALEDONIE
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

* Utilisation de checklists — planification mission (en amont)

v’ Identifier si la mission est réalisable conformément aux
exigences de sécurité applicable et aux procédures définies au
sein du MAP,

v’ Evaluation de la compatibilité du drone utilisé pour la mission
prévue (performance, navigabilité, ,

v’ Evaluation de la compatibilité télépilote pour la mission
prévue (formation, qualification, expérience récente),

v’ Identification des notifications / autorisations potentiellement
nécessaires,

v’ Identification des mesures de sécurité spécifiques a mettre en
ceuvre (zone d’exclusion des tiers + aéronefs habités),

Mission compatible et possible

e
MINISTERE —_—
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

* Utilisation de checklists — planification mission (en amont)

S - Site
A - Aéronef

Lieu de la mission ?

Zone peuplée ou non ?

Identification du scénario ?

Impact espace aérien / aérodrome ?
Identification autorisation / notification a faire ?

F - ConFiguration

E - Environnement

v
v
v
v
v

v' Compatibilité aéronef / activité souhaitée ?
v' Compatibilité aéronef / scénario ?
v Aéronef enregistré et déclaré AT + marqué ?
v Navigabilité aéronef vérifiée et entretenue ?
| $
s L
mmmmmmmmmmm F,.g\";\ f
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

* Utilisation de checklists — planification mission (en amont)

S - Site _

A - Aéronef

F - ConFiguration v Compatibilité télépilote / drone ?
. v’ Télépilote déclaré dans MAP ?

E - Environnement

v’ Télépilote a jour de sa formation périodique ?
v Présence et positionnement observateur(s) ?
v' Ensemble des documents disponible ?

v Hauteur de vol ?

v Définition de la zone d’exclusion des tiers ?

v Présence de route / plage / zones d’habitations ?
v Droit du propriétaire ?

Identification précise en amont méme de la mission

de toutes les éléments importants

R =15
=1
MINISTERE = _:‘-i_,if'
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

» Utilisation de checklists — réalisation mission (le jour J / H-2)

v Conditions d’exploitation inchangées par rapport checklist
préparation mission,

v Autorisations / notifications nécessaires obtenues / réalisées,

v' Documents requis disponibles (MAP, Attestation d’aptitude ,
etc.),

v’ Conditions météorologiques — vérifiées et compatibles,

v’ Informations aéronautiques — vérifiées et prises en compte,

v Coordinations nécessaires - réalisées,

Conditions prévues pour la mission

vérifiées et conformes

Dot = Gt s rars
wwwwwwwwwww
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

» Utilisation de checklists — aéronef (le jour J / M-30)

v’ Spécifique a chaque drone,

v’ Généralement éditées par le constructeur dans sa
documentation officielle,

v/ Garantir le fonctionnement nominal du matériel (RC /
Aéronef),

v’ Garantir la disponibilité suffisante en énergie (batteries),

v’ Dérouler les procédures de vérification de maniére exhaustive
lors des différents moments critiques du vol (prévol, avant
décollage, apres décollage, avant atterrissage, apres
atterrissage).

Matériel opérationnel pour la
mission
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

 Utilisation de checklists — aéronef (le jour J / M-30)

.‘Ti,}'« PHANTOM 2 - VERSION 2017.01

§  Check-lists au format pdf pour le DJI Phantom 2 utilisé avec I'application officielle D)l GO (en cours d'élaboration)

<~ PHANTOM 3 STANDARD - VERSION 2017.01

Lﬁ Check-lists au format pdf pour le Dl Phantom 3 Standard utilisé avec I'application officielle DI GO (en cours d'élaboration)
=gt PHANTOM 3 ADVANCED - VERSION 2017.01
*® |  Check-lists au format pdf pour le DJi Phantom 3 Advanced utilisé avec I'application officielle DJI GO
PHANTOM 3 4K - VERSION 2017.01

v

Check-lists au format pdf pour le DJI Phantom 3 4K utilisé avec 'application officielle DJI GO

PHANTOM 3 PRO - VERSION 2017.01
Check-lists au format pdf pour le DJI Phantom 3 Pro utilisé avec I'application officielle DJl GO

i

* MAVIC PRO - VERSION 2017.01
Check-lists au format pdf pour le DJI Mavic Pro utilisé avec 'application officielle DJI GO 4

e 18 PHANTOM 4 - VERSION 2017.01
l®\  Check-lists au format pdf pour le DJI Phantom 4 utilisé avec I'application officielle DJ| GO 4

iz~ PHANTOM 4 PRO - VERSION 2017.01
'.' Check-lists au format pdf pour le DJI Phantom 4 Pro utilisé avec 'application officielle D)l GO 4

r{\a INSPIRE 1 V1 - VERSION 2017.01
!. Check-lists au format pdf pour le D Inspire 1 v1 utilisé avec l'application officielle D)l GO

INSPIRE 1 V2 - VERSION 2017.01
Check-lists au format pdf pour le Dl Inspire 1 v2 utilisé avec 'application officielle D)l GO

http://www.federation-francaise-drone.com/check-lists-drones-ffd/

‘GOUVERNEMENT DE LA
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

e Utilisation de checklists — aéronef

S|
FEDERATIOM FRANGAISE DE DROME

https.//www.federation-francaise-
drone.com/check-lists-preparation-vols-ffd/

Libwod + Egabins + Fourerasss
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DJI PHANTOM 4 PRO
FFD

CHECK-LISTS

Version 2017.01 FR
20 AVR 17

MISE A JOUR ET CALIBRATION

RC & DRONE ALLUMES [SUITE)

MAJ TABLETTE / SMARTPHONE....MIS A JOUR|
MAL APPLICATIONS MIS A JOUR|
MAI RADICCOMMAND MIS A JO‘UH';
MAJ PHANTOM 4 PRO.... ...MIS A JOUR|
MAJ BATTERIES....... MIS A JOUR
CALIBRATION 1MLU..
CALIBRATION COMPAS.
CALIBRATION RC.
CHOIX STICK MODE...

NACELLE - POPUP AIUSTROULIS. ..................0K
NACELLE - AUTO-CALIBRATION,.....5| NECESSAIRE
UNITE DE MESURE.

SEUIL OPTIMUM FOCUS...
|LONG PRESS ACTION..
| 1Fuu SCREEN...
-OK| ‘CARTE MICRO 5[}
OK!

'NIVEAU BATTERIE. ..

_MODE uz,fs,fPERso
NACELLE - CREATION 3 CONFIGS. .. | AVANT DECOLLAGE
CALIBRATION COMPAS.. ..0K [ VERT
RC & DRONE ETEINTS | |SIGNAL GPS....c...._i.... VERT / JAUNE | ROUGE
BATTERIE P4 PRO............ | |PERTURB GED-MAGNETIQUES _VERIFIEES

TEMP BATTERIE P4 FRO
LED BATTERIE P4 PRO.
BATTERIE RC...

BATT TABLEFTE ,f SMP«RTPHONE
CARTE MICRD SD...

51 NECESSAIRE |

FILTRE CAMERA,..

VERIF DRONE / NACELLE / CAMERA.............. oK
HELICES..oviivvereririssssrvnrereno VERIFIEES ET FI}(EES;:
VIS FIXATION SUPPORT TABLET/SMARTP.......0K|
ANTENNES RC...... ” DEPLD‘I’EES'
TOUS MANCHES.. REI_ACHES ! CENTRES
RC ET TABLETTE [ SMARTP............. CDNNECTES:

RC & DRONE ALLUMES |

RC ET TABLETTE / SMARTPHONE.....c0ouriiieens ON|
LANCEMENT DMl GO 4. 0K
DRONE PHANTOM 4 PRO
LED RADIOCOMMANDE...
MODE DE VOL MULTIPLE.
CHOIX MODE DE VOL

HAUTEUR RTH...
LIMITES DE VOL - H#UTEUR
LIMITES DE VOL - DISTANCE
REGLAGES EXPO - SENS - GAIN..
PERTE SIGNAL RC..........GH [ HOVER / LANDING |
LEDS AVANT DRONE.............. OFF / ON / ROUGE|
LEDS ARRIERE DRONE...VERT / JAUNE / ROUGE|
METHODE ARRET MOTEUR... CIK
SYS EVITEMENT OBS......... ON ,f PAF!TIEL,‘ DFF
SY5 VISION POSITIONING.....ccommianinmsmmnivnns DN;
VERIF STICK MODE..
BOUTONS C1 / C2.,
MODE DE CANAL....
ALERTE CRITIQUE BATTERIE.
ALERTE BATTERIE FAIBLE.,
AFFICHER WOLTAGE...
NACELLE - MODE NACELL
NACELLE - CHOIX CONFIGURATION.....o.cvunnins OK]

| |MODE DE VOL.

| ISTATUT DE UAPPAREIL....

| [COUPURE MOTEURS..

| {PROTECTION CAMERP.

:; ’T.hBLETTE / SMARTPHONE.
| [RADIDCOMMANDE.,

METEQ.....ccc.oenn
DEMARRAGE MOTELIR..
ZONE DE DECOLLAGE....

APRES DECOLLAGE

MODE DE VOL.....
| TEST COMMANDES DE VOL..
TEST NACELLE................
RETOUR VIDEQ....
LATENCE VIDEO..

STATUT DE LAPPAREIL.... VERIFIF
AVANT ATTERRISSAGE

MODE DE VOL.. WPISSA

| IMETEQ............. g JCHE

| |ZOME D'ATTERRISSAGE... ..DEGMEEE

1 {STATUT DE LAPPAREILoocoiiiini i o VERIFIE

j APRES ATTERRISSAGE

|MODE DE VOL.
STATUT DE LAPPAREIL...
’BA‘I‘I‘EEiE P4 PRO...
|RADIOCOMMANDE
h-u:ucss VERIFIEES ET RANGEES
jVEﬂrF DRONE / NACELLE / CAMERA.......00vvoe oK
{FILTRE CAMERA.....

icnnTE MICRO SD..
|BATTERIE P4 PRO.
PHANTOM 4 PRO...

|CABLES it

J SUITE DES CHECK-LISTS AU VERSO




Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

» Utilisation de checklists — réalisation mission (le jour J)

S - Site
A - Aéronef

v

Eléments de la planification - validé

(lieu, zone peuplée, scénario, risque sol, risque vol)
Notification nécessaire - faite

Autorisation nécessaire — obtenue

Obstacles et particularités — identifiés

Hauteur de vol - validéee

Activité drone — matérialisée

Absence de tiers — verifiee

Tiers protégés - identifiés

F - ConFiguration

E - Environnement

AN N N NN

v Pré-vol aéronef et matériel (RC) - faite
v Charge batteries aéronef et matériel - vérifiée
v' Paramétrage aéronef (failsafe, barriéres virtuelles) — réalisé
$ :
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

» Utilisation de checklists — réalisation mission (le jour J)

S - Site

A - Aéronef

F - ConFiguration

E - Environnement

Libwod + Egabins + Fourerasss
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v
v
v
v

Formations et expérience récente télépilote — conforme
Capacités physiques du télépilote et observateur — confirmée
Role observateur — défini et briefé avec télépilote

Ensemble des documents requis - disponible

AN N N NN

Informations Météo — vérifiées et compatibles
Informations aéronautiques (NOTAM) — prises en compte
Zone de décollage / d’atterrissage — matérialisée

Zone d’évolution - identifiée

Zone d’exclusion des tiers — identifiée et vérifiée
Procédures d’urgences (vol / sol) — rappelées
Coordination nécessaire (ATC, Dispatch, etc) - réalisée

s

i AVANT DECOLLAGE

Icman,mcm COMPAS. oo, O VERT
ISIGMAL GPS._. ... NERT / IAUNE / ROUGE
|PEHTUHB GEO-MAGNETIQUES........... VERIFIEES
:MDD'EDE VO it s f 5 A
!DEMA.RR.B.EE PAOITELIR. ..o s e errrrrre e rrrme e A B
[ZONE DE DECOLLAGE ..o DEGAGEE

:E‘I‘MUI O UAPPARENL...eoee oo VERIFIE
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

e Utilisation de checklists rF 3

'FEDEFIATIDN FRAMCAISE DE DROME

CHECK-LISTS PREPARATION DES VOLS DRONE

Une check-list (CL) est un document construit dans le but de ne pas oublier les étapes nécessaires d'une procédure pour gu'elle se déroule avec le maximum de sécurité. Autrement dit, Cest un outil simple
et efficace, gui liste de maniére exhaustive des opérations ou des contréles a effectuer. Elle peut imposer un ordre chronologique ou présenter un classement par priorités.
Les check-lists sont un outil important pour effectuer chaque vol en toute sécurité : nous vous recommandons de les utiliser pendant toute la préparation de votre vol, ce qui vous permettra de ne pas

oublier un paramétre important et nécessaire a la sécurité du vol.

* lisez les check-lists lentement et a haute voix pour vous permettre de n'oublier aucun item,

# lisez les check-lists de haut en bas en commencant par la colonne de gauche et en finissant par la colonne de droite,

* ne passez pas au prochain item sans avoir validé le ou les précédent(s), 8 moins d’avoir noté gu'un des items précédents est en attente de validation,

* n'hésitez pas a utiliser les check-lists pour la préparation de chacun de vos vols : évitez la routine car cC'est de cette facon que I'on oublie un élément important,

* ne jamais interrompre une check-list en cours : l'interruption de tache est une source d'erreurs pouvant avoir des conséguences importantes sur le bon déroulement et la sécurité du vol.

Les check-lists FFD Préparation des Vols ont été réalisées dans le but d’'améliorer la sécurité des vols pour tous les pilotes de drone Aéromodélisme - Loisir - FPV, Activités Particuliéres

(professionnels) et Expérimentation.

https.//www.federation-francaise-drone.com/check-lists-preparation-vols-ffd/
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

e Utilisation de checklists

v' Aintroduire ou référencer dans le MAP de I'exploitant,
v' Moyen intéressant de supervision de l'activité (archivage des
checklists remplies au sein des dossiers missions).
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Bonnes pratiques — Checklist mission et opération

Utilisation de checklists — références utiles

- https://www.federation-francaise-drone.com/check-lists-preparation-vols-ffd/
- https://www.process.st/checklist/drone-pre-flight-checklist/
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Paperboard zéro émissions 3

A inclure dans le MAP

»  Modalités d’exploitation - discontinuité du critére en vue (si permise),

>  Modalités de définition de la zone d’exclusion des tiers,

»  Définition des participants a la mission si existants (et du réle de ces derniers au sein des opérations),

»  Procédures retenues pour considérer les tiers comme protégés,

»  Procédure pour gérer les participants a la mission au sein de la zone d’exclusion des tiers,

»  Modalités de prise en compte des marges de sécurité supplémentaires (zone d’exclusion des tiers),

»  Application d’un principe de zone d’exclusion fixe ou dynamique et procédure associée,

»  Procédures de respect de la zone d’exclusion au cours des opérations (et procédures d’urgence si rupture d’intégrité de la
zone),

» Procédures mises en place pour limiter le risque « Air » et régles de l'air,

» Procédures d’urgence a appliquer si identification d’un aéronef habité,

» Lors de la prévol, conditions dans lesquelles un vol peut se faire avec un
ou plusieurs systemes inopérants,

» Décrire 'ensemble des documents devant étre disponibles sur site lors

des opérations,

» Vérifications obligatoires devant étre conduites pour systématiquement
valider les conditions de la mission / du vol,

E-. » Checklists élaborées pour la préparation / la réalisation / le suivi des
MINISTERE Opérations
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De l'utilité des NOTAMs !

MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

* Qui aujourd’hui prend connaissance des NOTAMs ?

* Qui sait prendre connaissance des NOTAMs ?
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a7

resq. | Mohtagnes

Presq. . deUltoé

re 0/} Moror

NOUVELLE
CALEDONIE

Kokoreta

e

Mt Mou™

De

& -
JoDU «

i Signal

3
Q
P . =
Mt Quin S
Q
[ =

““'DUMBEA

Plgine Adam

Mts des Koghis

de Tonghouge

['\Sainte Marie

259



ot = guhes 1 e
[TORTCS g YL T
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIGUE
Une Du Jour
Bulletins
Aéradrome
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De l'utilité des NOTAMs !

BULLETIN AERODROME

* champ obligatoire.

Date et heure (UTC) de

b ozofor/iz | B peas |

Durae * Heurea(s)

el decvol O1wrver O ®yrr

Salection des )

NOTAM GPS Ooui ®on
e e @ ggncent et divars O génersl

! Rayon (Nm) * :

Niveau plafond (FL) *

Asrodromes ¥ |

pLL
pLR
PP

& |
|4, | |
Y |

\Complet Résumé| Effacer
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De l'utilité des NOTAMs !

OBJET :

DECISION 179.19/DSAE/DIRCAM DE CREATION @

D’UNE ZONE REGLEMENTEE TEMPORAIRE EN Notam

NOUVELLE CALEDONIE.

REFERENCE(S) :

- NOTAM : NFOF-A2135/19

P. JOINTE(S) :

- DECISION 179.19/DSAE/DIRCAM

COPIE(S) : Article 1°

- NIL
Dans le cadre de 1'exercice MANHUU MARE 2019, est créée, a titre temporaire, en Nouvelle
Calédonie, une zone réglementée.

Article 2
Les limites géographiques latérales et verticales, ainsi que les dispositions relatives a I'utilisation de
cette zone du 16 novembre au 22 novembre 2019, sont publiées par la voie de l'information
aéronautique.
e rubrique NOTAM, sous le numéro NFOF-A2135/19
e T 261
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Any questions ?
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Liberté « Egalird « Fraternin
REPUBLIQUE FRAN
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Merci pour votre attention

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Direction générale de I'Aviation civile

Ministere de la transition écologique et solidaire
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Manuel d’activités particulieres

e Objectifs généraux

v’ Description de l'organisation de I'exploitant,

v’ Description des modalités de formation initiale et continue
des télépilotes (et assistants / observateurs)

v’ Description des procédures d’exploitation effectivement mises
en ceuvre.

Pas la vie des anges ...

Pas fait pour caler les armoires ...

Pas fait pour remporter un Pulitzer...

Pas prendre la poussiére sur I'étagere ...

e
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Manuel d’activités particulieres

* Principe généraux

L'exploitant doit rédiger un Manuel d’activités particulieres (MAP) décrivant les modalités de mise en
ceuvre de ses obligations réglementaires.

L'exploitant doit s’assurer que le MAP est connu et mis en application stricte par le personnel concerné.

Le MAP n'est pas a joindre a la déclaration d’activité mais peut étre demandé en cas de controle.

| & [ Ministere de la Transition
- & écologique et solidaire

Actualités Politiques publiques Ministére

Nouveautés et points d'attention @ Déclaration d'activité d'un exploitant d'aéronefs circulant sans personne & bord utilisés

dans le cadre d'activités particuliéres - Notice (pdf - 360.8 Ko)

Usages professionnels : généralités n

fities parliaiss é Formulaire de compte-rendu d'événement (Fiche REX) (pdf - 247.38 Ko)

Expérimentations
Réglementation

Bilan annuel d'activité : a faire obligatoirement (en janvier) via le portail AlphaTango

Guides
[/} Application - AlphaTango

Démarches et formulaires

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/drones-usages-professionnels

El
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Manuel d’activités particulieres

* Principe généraux

L'exploitant doit rédiger un Manuel d’activités particulieres (MAP) décrivant les modalités de mise en
ceuvre de ses obligations réglementaires.

L'exploitant doit s’assurer que le MAP est connu et mis en application stricte par le personnel concerné.

Le MAP n'est pas a joindre a la déclaration d’activité mais peut étre demandé en cas de controle.
* Contenu ,

v" Organisation de I'exploitant,

v’ Description des activités particulieres (y compris les
programmes de formation pratique des télépilotes),

v’ Pour chaque activité :

= scenarios réalisables ;

»  aéronefs utilisables :

» partage de responsabilités lorsque plusieurs personnes sont nécessaires pour la mise en ceuvre
de I'aéronef en sécurité.
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Manuel d’activités particulieres

* Principe généraux

L'exploitant doit rédiger un Manuel d’activités particulieres (MAP) décrivant les modalités de mise en

ceuvre de ses obligations réglementaires.

L'exploitant doit s’assurer que le MAP est connu et mis en application stricte par le personnel concerné.

Le MAP n'est pas a joindre a la déclaration d’activité mais peut étre demandé en cas de controle.
* Contenu ,

v’ Modalités de gestion des compétences des télépilotes,

» S’assurer qu’ils détiennent les titres requis,

» Définir les formations complémentaires adaptées aux
opérations qu'ils réalisent et tenant compte des
spécificités de ses types d'aéronefs et de ses activités
particulieres,

» Les méthodes d’évaluation périodique des compétences
theoriques et pratigues de ses télépilotes.
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Manuel d’activités particulieres

* Principe généraux

L'exploitant doit rédiger un Manuel d’activités particulieres (MAP) décrivant les modalités de mise en

ceuvre de ses obligations réglementaires.

L'exploitant doit s’assurer que le MAP est connu et mis en application stricte par le personnel concerné.

Le MAP n'est pas a joindre a la déclaration d’activité mais peut étre demandé en cas de controle.
* Contenu ,

v’ Modalités de gestion des compétences des télépilotes,

v’ Liste des télépilotes autorisés avec I'indication
» des aéronefs qu'ils sont aptes a piloter,
» des activités qu'ils sont aptes a réaliser,

v’ Liste des autres personnels nécessaires (assistant, obs.) pour
la mise en oeuvre des aéronefs en sécurité,
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Manuel d’activités particulieres

* Principe généraux

L'exploitant doit rédiger un Manuel d’activités particulieres (MAP) décrivant les modalités de mise en
ceuvre de ses obligations réglementaires.

L'exploitant doit s’assurer que le MAP est connu et mis en application stricte par le personnel concerné.
Le MAP n'est pas a joindre a la déclaration d’activité mais peut étre demandé en cas de controle.

* Contenu ,

v’ Description du processus d’identification, de notification,
d'analyse et de suivi des évenements de sécurite,
v Procédures générales d’exploitation :

» Modalités de préparation du vol,

» Procédures générales en vol, notamment celles

» Procédures permettant de garantir la protection des
tiers / infrastructures au sol,

EJ l
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permettant de garantir la protection des autres usagers
de 'espace aérien.
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Manuel d’activités particulieres

* Exemple : Modalités de préparation du vol

v’ Procédures devant étre décrites par I'exploitant pour assurer

la validation des conditions du vol :
» Compatibilité / conformité procédures MAP (scénario opérationnel,
aéronef compatible pour le vol prévu + apte au vol, télépilote autorisé
et valide pour le type de vol prévu + aéronef utilisé, responsabilités

\ respectives définies et comprises si plusieurs personnes
% interviennent),
, » Notifications ou accords préalables au vol requis en fonction du site,

de l'altitude ou de la nature du vol ont bien été effectuées ou obtenus
et conditions définies dans un éventuel protocole sont bien

respecteées,
» Ensemble des documents a présenter en cas de controle disponibles,
» Définition du volume d’évolution a lintérieur duquel le télépilote

devra veiller a maintenir l'aéronef a tout instant (obstacles,
trajectoires opérationnelles, conditions MTO, environnement
immédiat (A/D ou CTR), délimitation de la zone d’exclusion minimale
des tiers au sol),
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Manuel d’activités particulieres

* Exemple : Modalités de préparation du vol

v’ Procédures devant étre décrites par I'exploitant pour assurer
une preparation appropriee du vol prévu :

E]
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Vérification conditions MTO (compatibilité limites d’utilisation et
marges de sécurité),

Réserves d’énergie (quantité de carburant, charge des batteries)
nécessaire au vol y compris pour le dispositif de commande et de
contrble de I'aéronef (cf : MAP),

Visite prévol (cf : Manuel constructeur et MAP),

Vérification programmation des barrieres virtuelles (limites verticales
et horizontales lorsque requises)

Programmation des barriéres virtuelles

Les barriéres virtuelles obligatoires {en altitude dans tous les cas et en éloignement dans le cadre des
scénarios 5-2 et 5-4) doivent étre programmeées de telle facon qu'il soit impossible pour le drone de
sortir du volume d'évolution autorisé pour le vol {volume maximal de vol : voir § 22.2) sans gue ces
barriéres ne soient activées.

En cas d'indisponibilité des barrieéres (panne, mode de vol dans lequel les barrieéres sont inactives), le
vol ne doit pas &tre entrepris ou, le cas échéant, doit &tre interrompu.
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Manuel d’activités particulieres

* Exemple : Modalités de préparation du vol

v’ Procédures devant étre décrites par I'exploitant pour assurer
une preparation appropriee du vol prévu :

» Vérification conditions MTO (compatibilité limites d’utilisation et
marges de sécurité),

» Réserves dénergie (quantité de carburant, charge des batteries)
nécessaire au vol y compris pour le dispositif de commande et de
contrble de I'aéronef (cf : MAP),

» Visite prévol (cf : Manuel constructeur et MAP),

» Vérification programmation des barriéres virtuelles (limites verticales
et horizontales lorsque requises)

» Vérification programmation mode « fail-safe » en cas de perte de la
liaison de commande,

Programmation du mode « fail-safe »

Le mode fail-safe doit étre programmé de telle fagon que I"évolution automatigque du drone en cas
de perte de la liaison ne compromette la protection des tiers au sol (voir § 22.3) et soit compatible
avec les éventuels obstacles dans la zone d'évolution (ex : réglage de la hauteur de vol du retour au

point « home »).
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Manuel d’activités particulieres

(N1 ¢ ﬂmlm

v’ Procédures devant étre décrites par I'exploitant pour assurer

une realisation appropriee du vol prévu :
» Le télépilote doit s’assurer que l'aéronef reste a I'intérieur du volume
maximal défini pour le vol :

- pour les limites horizontales : visuellement ou, en cas de vol
hors vue, au moyen des informations de positionnement
disponibles sur la station sol,

- pour les limites verticales : au moyen des informations d’altitude
disponibles sur la station sol,

* Exemple : Modalités de réalisation du vol

Lorsque I'aéronef sort du volume maximal de vol, le télépilote doit prendre immédiatement les actions
nécessaires pour rétablir la sécurité du vol ou, si nécessaire, commander un atterrissage d’'urgence par
coupure des moteurs et activer le dispositif de protection des tiers si un tel dispositif est requis.
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Manuel d’activités particulieres

NoT COMPLETED
* Exemple : Modalités de réalisation du vol \_ R

v’ Procédures devant étre décrites par I'exploitant pour assurer

une realisation appropriee du vol prévu :
» Le télépilote doit s’assurer que l'aéronef reste a I'intérieur du volume
maximal défini pour le vol :

- pour les limites horizontales : visuellement ou, en cas de vol
hors vue, au moyen des informations de positionnement
disponibles sur la station sol,

- pour les limites verticales : au moyen des informations d’altitude
disponibles sur la station sol,

» Garantir en permanence au cours de |'évolution la vacuité de la zone
d’exclusion des tiers établie (celle-ci pouvant étre « dynamique »),

» Garantir en permanence une détection potentielle (visuelle / auditive)
des aéronefs habités pouvant étre amenés a évoluer aux environs
immédiats de la zone.

Si aéronef habité détecté : interrompre la mission

.......................

Si aéronef habité a une trajectoire convergente avec la
e L zone d’évolution : stopper immédiatement la mission
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Manuel d’activités particulieres

* Principe généraux

L'exploitant doit rédiger un Manuel d’activités particulieres (MAP) décrivant les modalités de mise en
ceuvre de ses obligations réglementaires.

L'exploitant doit s’assurer que le MAP est connu et mis en application stricte par le personnel concerné.
Le MAP n'est pas a joindre a la déclaration d’activité mais peut étre demandé en cas de controle.

* Contenu ,

v’ Pour chaque type d’aéronef :
» Limitations, Performances,

» Procédures normales et d’urgence

Références aux données du manuel Complétées des spécificités

d’utilisation constructeur de I'exploitant et de ses activités
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Manuel d’activités particulieres

Mise a jour du MAP

v’ Lors de toute modification (endogéne) de I'activité ayant une
incidence sur ce manuel,

v’ Pour prendre en compte les résultats de I‘analyse des
événements de sécurité,

v  Lors de toute évolution (exogéne) de la reglementation
impactant l'activité.

Veille reglementaire a réaliser
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Manuel d’activités particulieres

e Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

LALEDUNIE
Secrétariat général du gouvernement

Nouméa,le 02 AVR 2070

Direction de aviation civile
e Wouvelle-Calédonie

Service de la sécurité de Paviation civile

Division Transport Adrien

Mél ; noumes-ssue-taaeiavistion-civile.gouy. fr
Tél. : 26.52.82- Fax : 26.52.67

N° £520-6030-00040L [SSACITAIPNAG
Affaire suivie par : Naralia PRADO

Mesdames, Messieurs,

[Dans le cadre des actions de surveillance des exploitants professionnels d’aéronefs
télépilotés en Nouvelle-Calédonie, effectuées par le service de sécurité de 1" Aviation civile
(S5A0), Minstruction du Manuel d'Activités Particulitres (MAP) d'un certain nombre
d’exploitants calddoniens a &t¢ conduile au cours de ces derniers mois, Ces actions de
surveillance s’inscrivent dans le cadre de "amélioration continue du niveaw de sécurité de
I'exploitation des aéronefs télépilotés en Novvelle-Calédonie. Dans ce contexte, la revue des
dispositions introduites au sein de ces MAP, a identifié certaines carences, remarques et/ou
améliorations souhaitables au titre des exigences réglementaires prévalant pour celte activité
qui reviennent de fagon récurrente.

Ainsi, dans une démarche de mutualisation des bonnes pratiques et dans 'objectif de
poussuivie les travaux engagés visant 4 Famélioration de la compréhension collective des
attendus réglementaires qui vous sont applicables, je vous prie de bien vouloir trouver, en
Annexe | au présent courrier, la liste consolidée de ces remarques. Je vous invite & en prendre
connaissance et & wvérifier si ces demiéres sont applicables oux procédures telles
qu'actuellement décrites au sein de votre MAP, Il vous appartient, le cas échéant, de les
prendre en compte dans une version amendée de votre MAP dont les nouvelles références
devront &tre indiquées par vos soins au sein de votre compte Alpha Tango.

Jattire enfin votre attention qu’il est de votre responsabilité premiére de garantir que
votre MAP refléte fidélement les modalités d’exploitation effectivement mises en ceuvre au
cours de vos opérations et que les procédures associées permettent de couvrir I'ensemble des
exigences réglementaires et de sécurité applicables & votre activité. Je vous pric d'agréer,
Mesdames, Messiewrs, |"expression de ma parfaite considération.

L'agjﬁ'rﬁtmhn sarvice

de |a sécurité de [Aviation Civile
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Formation

1. Formation pour I’ obteutlon de la qualification de télépilote: Les dispositions définies
dans I’arrété [Formation]* doivent &tre reprises dans le MAP. En effet, les prérequis
attendus des t¢l¢pilotes doivent étre repris pour répondre aux exigences de 'arrété
précité ci-dessus.

De plus, le programme de formation aux activités particuliéres de exploitant doit
tenir compte des exigences de ce méme arrété. A ce titre, si I"exploitant propose de la
formation a I’attention de télépilotes externes (tel que figurant sur la déclaration de Ia
société sur Alpha Tango), un programme de formation pratique basique doit étre
clairement détaillé afin de préciser les modalités de mise en ceuvre de I'ensemble des
objectifs pédagogiques et compétences A délivrer / vérifier tels que décrits au sein de
I'Annexe II de l'arrété Formation préeité. Le MAP devra dans ce cas également
contenir, par exemple en Annexe 4 ce dernier, le modéle de livret de progression
utilisé par I’exploitant conformément aux exigences de ce méme arrété,

De ce fait, I'exploitant devra préciser si la formation se restreint aux télépilotes
internes ou si de la formation de télépilote peut également étre délivrée a de nouveaux
stagiaires postulant & 1’obtention de la qualification de télépilote.

Pour plus de facilité pour la société, il semble opportun par ailleurs de clairement
séparer ’activité « exploitation » (drones utilisés par I’exploitant dans le cadre
d’opérations réelles), de "activité formation (drones utilisés par I’exploitant dans le
cadre de formation de télépilotes externes) qui ont chacune leurs particularités propres.
Au contraire, une partic ou la totalité de la formation peut &tre délégude & un

exploitant externe. Dans ce cas, le MAP devra préeciser quel(s) exploitant(s) sont
E.. utthses pour ce faire.
v'q
MINISTERE - —_
P ECOLOGIQUE oo 279
ET SOLIDAIRE CALEDONIE




EJ ]
Libossd » Bpalind + Fraroraisd

REFURLIQUE FRANCAISE

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Manuel d’activités particulieres
* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Formation pratique complémentaire : La réglementation en maticre de formation exige
pour les télépilotes amenés 4 exercer dans le cadre des scenarie S1, S2 et S3 le suivi de
la formation pratique basique spécifique a chaque scenario indépendamment de la
machine utilisée. Au surplus de cetie formation pratique basique, ’exploitant doit
définir les modalités de formation pratique complémentaire pour ses télépilotes
(adaptation aux procédures effectives de Iexploitant, aux différents acronefs exploités,
etc.). Le MAP doit ainsi préciser les actions de formation mises en ceuvre relevant du
domaine de la formation pratique complémentaire et les modalités associées prévues
qui peuvent par ailleurs étre différentes selon chaque télépilote engagé (par ex : pour
des télépilotes non formés par I’exploitant il est nécessaire d’évaluer si une formation
pratique complémentaire est nécessaire s’ils n’ont jamais exploité certains types
d’aéronefs ou types d’activités proposés par I’opérateur).
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

2. Maintien de compétences et évaluation : Conformément aux exigences de ’arrété
[Aéronef]’ (Annexe III §3.5 2), la responsabilit¢ du maintien des compétences des
télépilotes revient a ’exploitant qui doit assurer un suivi de ce dernier. L exploitant
doit préciser les critéres retenus pour assurer ce maintien de compétences, théorique et
pratique, des télépilotes et les évaluations périodiques qui sont conduites. En cas de
formation a des télépilotes externes, les exigences en matiére de compétences et
formation, incluant ces modalités de maintien de compétences, peuvent étre
diftérentes par rapport & celles de ses propres télépilotes.

De plus, la ou les personnes au sein de I'exploitant qui sont en charge du maintien de
compétences et des évaluations périodiques ainsi que les critéres de désignation

associés devront €tre précisés (chet pilote, télépilote tres experimente, experience ou
qualification requise...). A défaut, cette fonction pourra &étre déléguée a un exploitant

extérieur.
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Emport de documents : L exploitant doit préciser dans son MAP ’obligation d’emport
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par les télépilotes des documents précités ci-dessus relatifs a leurs qualifications
conformément a article 7 de I’ Arrété [Formation] ainsi que les documents devant tre

présentés en cas de contrdle de l'autorité qui sont listés dans Parrété [Aéronef]
(Annexe I11 §1.6).

GOUVERNEMENT DE LA )
NOUVELLE 282
CALEDONIE




E ]
Libossd » Bpalind + Fraroraisd

REFURLIQUE FRANCAISE

MINISTERE
DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Il a été identifié, de maniére trés large, des carences importantes au sein des
procédures décrites au sein des MAP pour couvrir la « gestion des régles de P'air ».
Ces procédures doivent inclure, notamment a la lumiére des informations données au
cours du séminaire Drone conduit par la DAC-NC en avril 2019 :
- qu’en cas de détection (visuelle ou auditive d’un aéronef), 1’évolution du drone
est stoppée afin de pouvoir porter son attention sur les évolutions de 1'aéronef
habité,
- puis s’il est détecté une convergence de la trajectoire de I’aéronef habité avec la
zone d’évolution effective du drone, les procédures d’urgence doivent Etre
enclenchées immédiatement par le télépilote, incluant notamment une perte
d’altitude immeédiate du drone.
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Aéronef

8. La réglementation ne fait plus référence a des catégories d’aéronefs télépilotés dans le
~cadre des activités particuliéres.
Par ailleurs, les drones inscrits au sein du MAP de P’exploitant doivent étre enregistrés
et déclarés sur le compte Alpha Tango de la société.

Enfin, les masses maximales précises de chaque type de drone devraient &tre
renseignées.

9. Dans le cas ot la charge des dispositifs ne serait pas au maximurn, Iexploitant devrait
définir un niveau minimum de charge requis pour débuter un vol,

10. Il doit étre mentionné que I’exploitant s’assure de la prise en compte, notamment au
sein de son programme d’entretien, des évolutions des manuels du constructeur. Par
ailleurs, il convient que I’exploitant précise le fait que toute réparation ou changement
de piece doit étre conduit conformément aux dispositions du manuel en vigueur du

constructeur.
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Préparation des vols

12.La «préparation des opérations des activités particuliéres », doit étre clairement
deéfinie au sein du MAP de I’exploitant. En effet, il devra étre mentionné la maniére
dont ’exploitant s’assure que les notifications, autorisations ou accords préalables au
vol requis en fonction du site, de I’altitude ou de la nature du vol ont été effectusdes
et/ou obtenus (vol & proximité d’un aérodrome contrdlé ou non contrdlé, vol en zone
peupiée, ...). Un résumé synthétique des interfaces devant &tre mises en ceuvre au
préalable avec les différentes entités / autorités concernées est disponible dans le
powerpoint transmis par le SSAC A I’issue du dernier séminaire drone et repris dans
I’ Annexe 1I de ce courrier.
[I doit également étre décrit la procédure permettant la délivrance d*une autorisation
spécifique permettant la mise en ceuvre d’un aéronef en vue 4 partir d’un véhicule et la
procédure de dérogation au vol de nuit si ce type d’opérations pouvait &tre envisagé.,
Dans le cas contraire, il convient de préciser au MAP que ces missions ne sont pas

permises.
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

13. Les télcpilotes de exploitant devront également vérifier avant tout vol que les

Libeond + Bgalind + Prutwrasas
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limitations de vol verticales et horizontales ont été correctement programmées ainsi
que le mode « fail safe » en cas de perte de liaison de commande. Ces éléments sont

donc & inclure au sein du MAP au niveau des vérifications pré-vol a accomplir
systématiquement.

i‘(l‘_‘\'(\:NLJ-‘.EY DELA )
NOUVELLE 286
CALEDONIE




Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Protection des tiers

15. 11 a été identifi€¢, qu’au sein du MAP, le chapitre relatif & la protection des tiers au sol
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mérite souvent d’étre complété, En effet, méme si celui-ci fait référence au guide des
activités particuliéres, il doit clamement décrire comment est définie la zone
d’exclusion des tiers, & savoir la distance minimale, entre [’aéronef et toute personne
non directement impliquée dans ['activité, devant étre respectée a tout instant du vol.
L’exploitant doit dans un premier temps définir la zone d’opération de I’aéronef puis
définir le perimetre de s€curité d’exclusion des tiers. Ce dernier deit tenir compte du
poids des aéronefs, des scénarios envisagés et des vitesses en vol, conformément aux
exigences réglementaires prévalant pour le scenario de vol associé (voir § 22 et
Annexe 7 du Guide DSAC activités particuliéres).

L exploitant doit par ailleurs décrire les modalités A appliquer par ses télépilotes dans
1’établissement de cette zone (fixe, dynamique).
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Manuel d’activités particulieres

* Résultat des actions SSAC de surveillance documentaires (2019 / 2020)

Gestion de la sécurité/ Traitement des événements

18. Le paragraphe « Conditions de report des incidents / accidents » doit décrire quel est e
processus de compte-rendu, les moyens mis & disposition pour ce faire, le processus
d’analyse et de suivi des évenements ayant eu lieu pendant I’exnloitation.
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Merci pour votre attention

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Direction générale de I'Aviation civile

Ministere de la transition écologique et solidaire
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Réglementation européenne - familiarisation

* Lesreglements applicables,
e Les principes généraux,
* Les catégories d’exploitation,
* Le marquage CE,
* La phase de transition.
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Réglementation européenne - familiarisation

11/9/2018: Entrée en vigueur du reglement de base AESA (EU) 2018/1139
— UE compétente pour réglementer tous les aéronefs télépilotés (incl. < 150 kg)

Reglements de la Commission Européenne:
— Publiés le 11 juin 2019

— Reéglement délégué (UE) 2019/945 :

Définit les exigences de navigabilité des drones pour la catégorie « Ouverte »
Exigence de marquage CE

* Classes de drones en fonction des usages considérés (CO a C4)

— Réglement d’exécution (UE) 2019/947

Définit les exigences relatives a 'usage des drones, aux procédures, a la formation,
etc.
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Réglementation européenne - familiarisation

 Exploitant d’UAS : Toute personne physique ou morale qui
exploite ou entend exploiter un ou plusieurs UAS
 Recouvre donc les télépilotes de loisir, les clubs et associations
d’aéromodélisme, les exploitants « activités particulieres » et
« expérimentations »
Ex s
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Réglementation européenne - familiarisation

ée N rIECIFIQUE

Isque accru
Etude de risque

+ autorisation
autorisatic par DSAC

2ire Ou Scénario

Standard déclaratif
(STS) )
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3 catégories d’opération

Commission

européenne

CERTIFIED

Risk as manned

aviation
Authorisation by NAA
based on specific
operation risk
assessment (SORA)
Restricted to 5 classes P
- EASA accepts application
of drones (t!esmn in its present remit
requirements imposed
through )
STANDARD SCENARIOS
people < > ¢ e >
b Visual line of sight BVLOS Large UA over
(VLOS) Increased Risk assemblies, etc

Low Risk High Risk
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Enregistrement et immatriculation

* UE : Enregistrement des exploitants d’UAS :
— En catégorie Ouverte :
si m>250g ou >80
si UAS équipé de caméra
— En catégorie Spécifique
— Evolution d’AlphaTango en cours

e UE : Immatriculation:

— Pour le moment (droit national), pour les UAS > 25kg
— Droit européen : pour les UAS certifiés

* FR/NC : Enregistrement des UAS > 800g par les propriétaires

— Laregle nationale perdure
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Catégorie ouverte : généralités

Drones MTOW < 25 kg ouvERTE

Faible risque

Aucune

Vol en vue

autorisation
nécessaire

Pas de survol de rassemblement de personnes
Hauteur <120 m
Pas de largage/épandage, pas de marchandise dangereuse

Age minimal : 16 ans, abaissé a 14 ans en France

Peut couvrir des opérations relevant :
— Du loisir / aéromodélisme :
— D’expérimentations :
— D’activités particulieres :
* Dans ce cas, seules les exigences de la catégorie Ouverte s’applique : pas de déclaration de scénario

standard, pas de formation “activités particulieres”, pas de rapport annuel, pas de MAP, pas de surveillance,
etc.

e (C’est un choix de l'exploitant d’UAS
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Catégorie ouverte : sous-catégories -
4
Sous Distance des tiers Remote id + | Formation / examen
catégorie géovigilance

Survol autorisé CO (m<250g)
Al Pres des personnes C1 (m<900g) oui Formation + examen théorique
(les 2 en ligne)
A2 30m | C2 (m<4kg) oui Idem que pour Al

+Autoformation pratique

(déclarative)
5m (si fonction basse '
vitesse) +examen théorique
:: : complémentaire

- Délivrance « brevet d’aptitude
de pilote a distance »

A3 150m des zones ! Construction a | - Idem que pour A1/C1
résidentielles, : titre privé et :
commerciales, : <25kg :
industrielles et récréatives C2 (m<4kg) oui
= i C3(m<25kg) |  Oui
'C4 (m<25kg) | -
o s o Yo
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Catégorie ouverte : formation

OUVERTE

Faible risque
Aucune

autorisation

nécessaire

Formation théorique :
Open.Al et A3 : Formation et examen en ligne
Open.A2 : Idem OPEN.A1/A3 + examen complémentaire sur table

Formation pratique : autoformation

Mise a disponibilité de la nouvelle formation Fox AlphaTango

Fin 2020 — Début 2021
Dans 'attente, catégorie Ouverte limitée

Création d’'un examen sur table pour 'OPEN.A2
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Catégorie Ouverte limitée

* Intérét : voler en Open sans UAS marqué CE ket
. e - Aucune
 Quand ?Jusqu’au ler juillet 2022, sous conditions : skiteateation

nécessaire

A proximité des personnes <500¢g
A 50m des personnes <2kg

A 150 m de zones résidentielles, commerciales, industrielles  <25kg
et récréatives

Apres le ler juillet 2022
— si"'UAS a été mis sur le marché avant le ler juillet 2022

— Et selon les conditions :

Al <250g
A3 <25kg
mmmmmmmmm
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Catégorie Ouverte limitée

- OUVERTE
® FOrmat|On . Faible risque
— Reconnaissance de la formation Fox AlphaTango pour les sous-catégories au‘:‘:rci::t?on

nécessaire

OPEN.A1 limitée et OPEN.A3 limitée

— Reconnaissance du certificat de télépilote pro (ou de [attestation
d’aptitude) pour la sous-catégorie équivalente a OPEN.A2 limitée

— Arrété francais “Transition pour la formation” en cours de rédaction
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Résumeé : catégorie Ouverte

Vitesse max de 19m/s Drone classe CO

Catégorie Ouverte / sous-catégorie AT

Je vole toujours 4 vue
e ujou u Urone de mains de 250g

Je vole & une hauteur de 120m max ol autorisé
i ra ent Déclaration en ligne du drone

Je passe une formation en ligne (puis examen en
40 QCM)

Je peux survoler des personnes sauf
regroupement

Catégorie Quverte / sous-catégorie A1

Vitesse max de 19m/s Drone classe C1

Drone de moins de 900g
Je vole toujours a vue

Déclaration en ligne du drone

-~ 120m
Je vole & une hauteur de 120m manx g max Drone CE

Systéme d'identification & distance +
; signaux lumineusx
Je passe une formation en ligne (puis examen en

40 QCM) ' Systéme de geovigilance NFZ

Survol toleré si non volontaire, mais interdit au
dessus d'un regroupement de personnes

‘GOUVERNEMENT DE LA
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Résumeé : catégorie Ouverte

Catégorie Ouverte / sous-catégorie A2

Je vole toujours a vue
Je vole a4 une hauteur de 120m max
Je ne survole jamais des personnes

Je vole a une distance de 30m minimum d’une
persanne**

“* Sauf en mode basse vitesse (3m/s) la distance est de Sm

Je suis titulaire d'un brevet d'aptitude composé ;
D'une formation en ligne (puis examen en 40 QCM)
D'un examen théerique complémentaire (30 QCM)

D'un examen en centre DGAC

‘GOUVERNEMENT DE LA

NOUVELLE
CALEDONIE
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&) Survol interdit

120m
max

Vitesse max de 19m/s
Drone de moins de 4kg

Drone classe C2

Déelaration en ligne du drone

Drone CE

Systeme d'identification a distance
+gignaux lumineux

Systéme de geovigilance NFZ
Captif possible a moins de 50m
Systéme FailSafe

Follow Me & 50m max

https://blog.studiosport.fr/manuels/infographie-hd.jpg




DE LA TRANSITION

Résumeé : catégorie Ouverte

Catégorie Ouverte / sous-catégorie A3

Je vole toujours a vue

Je vole 3 une hauteur de 120m max

Je ne survole jamais des personnes

Je vole a une distance de 150m minimum
d'habitations ou zones commerciales,
industrielles ou récréatives.

Je suis titulaire d'un brevet d'aptitude composé

D'une formation en ligne (puls examen en 40 QCM)

D'un examen theerigue complementaire {30 QCM)

Catégorie Ouverte / sous-catégorie A3

Je vole toujours & vue

Je vole 3 une hauteur de 120m max

Je ne survole jamais des personnes

Je vole & une distance de 150m minimum
d'habitations ou zones commerciales,
industrielles ou récréatives.

Je suis titulalre d'un brevet daptitude composé
D'une formation en igne (puis examen en 40 QCM)

D'un examen théorique compiémentaire (30 QCM)
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vol interdit

G)' Survol interdit

Vitesse max de 19m/s
Drone de moins de 25kg

Déclaration en ligne du drone

Drone CE @
Systeme d'identification &

distance + signaux lumineux

Systeme de geovigilance NFZ

Captif possible & moins de 50m

Systéme FailSafe

Fallow Me a 50m max
Dimensions inférieures & 3m

Drone classe C3

Drone classe C4

=)

Drone de moins de 25kg

Déclaration en ligne du drone

Drone CE

Pas de modes de contrdle
automatique sauf stabilisation

https://blog.studiosport.fr/manuels/infographie-hd.jpg



Résumeé : catégorie Ouverte Limitée

Cas des drones non CE

Je vole toujours 3 vue

Déclaration en ligne du drone

Je vole & une hauteur de 120m max

C€

Jene survole jamais des personnes

1 :ﬂ“}rl'l

Avant le Ter uillet 2022 avec un drone de moins G Survol interdit max

de 500qg, je vole & proximité de personnes E

de 2kg, je vole & 50m des personnes

de 25kg, je vole & une distance de 150m
minimum d'habitations ou zones
commerciales, industrielles ou récréatives.

Aprés le Ter juillet 2022 avec un drone de moins

de 250g, je vole en catégorie A1
de 25kg, je vole en catégorie A3
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Catégorie “Ouverte” - Mise en oeuvre

Exploitants drones doivent
s'étre enregistrés (Evolution
Alpha Tango en cours)

Fin de la période de

Entrée en Apolicati
pplication transition

vigueur

|
1Q | 2Q26193Q | 4Q>1Q | 2Q20|203Q [ 4a 1 | 2Q2 3 4Q>> 202022 | 4a

Catégorie “Ouverte
conformeala

4

—

Réglementation nationale entiéerement applicable

Catégorie réglementation UE
“Ouverte” limitée

. Nouvelle formation + évaluation en
ligne disponible (Fox Alpha Tango) :
formation commune A1, A2 et A3

. Examen complémentaire pour
I’'Open.A2
. Dans l'attente, reconnaissance des

formations FAT actuelles

El
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Catégorie certifiée

* Certification de 'UAS, de I'exploitant d’UAS et licences de
télépilotes adaptées a 'opération

 QOpérations nécessairement certifiées lorsque :

e Survol de rassemblement de personnes,

* Transport de personnes,

* Transport de marchandise dangereuse qui en cas d’accident,
peut présenter des risques élevés pour des tiers,

* +|orsque l'autorité compétente estime que le risque ne peut
étre correctement atténué de maniere suffisante sans
certification de I’UAS et de I'exploitant

* Travail en cours au niveau européen sur 'amendement des
reglements « aviation habitée » existants :
* Navigabilité initiale et continue
* Formation
 QOpérations
* Regles de lair
* \Vertiports

CALEDONIE
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Catégorie spécifique

Toute opération ne rentrant pas dans le cadre de la catégorie
Ouverte ou Certifiée

Principes :
— Délivrance d’une autorisation par 'autorité compétente; ou

— Déclaration d’exploitant d’UAS suivant un scénario standard
(européen, ou national pour une durée limitée); ou

— “Certificat allégé d’exploitant d’'UAS” (LUC)

Age minimal : 16 ans

‘GOUVERNEMENT DE LA
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Scénarii standard européens

* Deux scénarii standards européens en cours de validation :

e STS-01: Vol avue alintérieur d’'une surface controlée
(sans personne non impliquée — vide de tiers)

e STS-02 : Vol hors vue a une distance inférieure a 1 km du télépilote,
distance pouvant étre augmentée a 2 km avec la présence d’observateurs
visuels en charge d’assurer la surveillance de I'espace aérien.

Ouverte

STS-01

s Spécifique
w—

o Specifique
_—

Spécifique
Scénario S4 (autorisation, LUC,
PDRA)

EJ l
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Avenir des scénarios nationaux

e Publication scénario standards européens au 12 mai 2020 :
* Entrée en application des STS a T+18 mois (fin 2021-début 2022)
* Fin des scénarios standard nationaux T+42 mois (fin 2023-début 2024)

# 12 mai 2020 : scénario standard européen STS

La commission européenne vient de publier un nouveau réglement introduisant
deux scénarios standards d'opérations d'aéronefs sans équipage a bord.

Ces scénarios standards européens (STS) ont vocation a se substituer aux
scénarios nationaux S1, S2 et S3. lls reposent sur un régime déclaratif, et
nécessitent ['utilisation de drones de classe marqués CE (pas encore disponible sur
le marché). Plus précisément :

e le scénario STS-01 couvre les opérations en vue & une hauteur maximale de
120 m au-dessus d'une zone vide de tiers en environnement peuplé ;

e le scénario STS-02 couvre les opérations hors-vue & une distance maximale
de 2 km du télépilate, avec l'aide d'observateurs de l'espace aérien, & une
hauteur maximale de 120 m, au dessus d'une zone vide de tiers dans un
environnement faiblement peuplé.

Un exploitant pourra se déclarer selon scénario standard européen & compter du 2
décembre 2021. A partir de cette date, aucune nouvelle déclaration ne pourra se
faire suivant les scénarios standard nationaux. Les déclarations suivant les
scénarios standard nationaux qui auront été faite avant le 2 décembre 2021
cesseront d'étre valides le 2 décembre 2023. Cette date marquera la fin définitive
des scénarios nationaux S1, S2 et S3.
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Catégorie spécifique :
Etudes de sécurité pré-définies

Pour faciliter 'approbation des opérations qui ne rentrent pas dans
le cadre d’un scénario standard, ’AESA va développer des « études

de sécurité pré-définies » (Pre-defined risk assessmement - PDRA)

 PDRA : analyse de risque spécifique pour un type donné d’opération,

ex.:
— Vol hors vue longue distance (type OGE)

Surveillance de site industriel

La PDRA sera de nature a :
— Faciliter I'élaboration du dossier de demande, en particulier de I'étude de
sécurité,
— Harmoniser les pratiques des exploitants,
— Accélérer le processus d’approbation par la DGAC.
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Marquage CE

Au titre du 2019/945, le marquage CE concerne :

— UAS de catégorie OPEN (CO, C1, C2, C3, C4)
— UAS qui seront opérés selon les scénarios standards déclaratifs en SPECIFIC

(futures C5 et C6)
— Les dispositifs complémentaires d’identification a distance

Du marquage CE pré existait avant 'acte délégué 2019/945 (directive jouet,

directive RED)
Généralités concernant le marquage CE :

Indicateur de la conformité d’un produit avec la législation européenne

— Apposition du marquage CE : engagement de |la responsabilité du fabricant

— Evaluation en amont de la mise sur le marché que les exigences essentielles sont respectées
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e Attention !

w Consumer
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Professional

Marquage CE

Enterprise Agriculture Components

EU DECLARATION OF CONFORMITY

PHANTOM

A ¢1(GLo0L)
& C1(GL300K)

I3 Phantom 4 Pro V2.0 Aircraft

& =

Phantom 4 ProV2.0+
& Phantom 4 Pro V2.0
[ C1(GL358wD)

[& Phantom 3 SE Aircraft
[& Phantom 3SE

& Phantom 4 Advanced=+

& Phantom 4 Advancad

more »

INDUSTRIAL

[3 ZENMUSEXTZ
[@ ZH20

@ zHz20T

[8 Matrice 300 RTK
[A PSDK-XPO

3 spyz

(B Zenmuse XT 5 S
[ NOUVELLE
CALEDONIE

INSPIRE

[f SSO READER_PR10GU2

(& PM512M2

& PM1TOM2

(B ZENMUSEXT

[® CrystalSky (Ultra 7.85inch)

» Inspire 2-GPS Maodule for Rermnote
Controller

[

& Cendence

E

CrystalSky(7.85inch)
A CrystalSky(5.5 inch)
3 D)I CINESSD 480G

more >

DEVELOPERS

& m100
B GUIDANCE

Explore Support

OSMO

[ Osmo Acdon_bartery charging hub
[& Osmo Action Battary

A Osmo Mobile 3

& osmo Acton

[@ 0SMO POCKET EXPANSION KIT

B OSMO POCKET

[& OSMO POCKET WIRELESS MODULE
[B OSMOPOCKET CHARGING CASE

B OSMO MOBILEZ

B ZENMUSE M

more >

ACCESSORIES

[ Focus Handwheel
[A N1 VIDEQ ENCODER
[& HOMI Gutput Module

[ DI USB Charger

RONIN

{8 Ronin-5C

5 Ronin-S

5 RONINZ

{8 RONIN 2 Remote Controller

[8 RONIN RC

L5 RONIN-M TX

&

RONIN-M Charger

RONIN-MX

L5 RONIN

i

£ RONIN-M

CHARGER

& MAVICAIR Charger

{3 Inspire 2 Charger

5 Mavic Charger

£l OSMO Charger

I8 Spark USB Charger

(8 Phantom 4_Charging Hub

[8 Phantom 4_Charger
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Marquage CE

Attention !
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Declaration of Conformity

Product: Phantom 4 Pro V2.0

Model Number: WM3318

Manufacturer’s Name: SZDJITECHNOLOGY CO., LTD.

Manufacturer’s Address: 14th floor; West Wing, Skyworth Semiconductor Design Building
NO.18 Gaoxin South 4th Ave. Nanshan District, Shenzhen, Guangdong, China

We, SZDJI TECHNOLOGY CO., LTD., declare under our sole responsibility that the above
referenced product is in conformity with the applicable requirements of the following directives:
RED Directive: 2014/53/EU

EMC Directive: 2014/30/EU
Low Voltage Directive: 2014/35/EU
RoHS Recast Directive: 2011/65/EU
WEEE Directive: 2012/19/EU
REACH Regulation: 2006/1907/EC

Conformity with these directives has been assessed for this produet by demonstrating compliance
to the following harmonized standards and/or regulations:

Safety EN 60950-1: 2006+ A11:2009+ A1:2010+A12-2011+A2-2013

EMC EN 301 489-1 V2.2.0 (2017-03) EN 301489-19 V2.1.0 (2017-03)
EN 301 4833 V2.1.1 (2017-03) EN 301 489-17V3.2.0 (2017-03)

Radio EN 300 328 V2.1.1 (2016-11) EN 303 413 V1.1.1 (2017-06)
EN 300 440 V2.1.1 (2017-03)

Health EN 62311:2008

RoHS 2011/65/EU

WEEE 2012/19/EU

REACH 2006/1907/EC

The notified body, Bay Area Compliance Laboratories Corp. (BACL), notified body number: 1313,

performed the EU-type examination in accordmg with Annex III, Module B of Council Directive
CALEDONIE
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Impact — gestion de I'espace aérien

 Possibilité pour chaque autorité de définir des zones
géographiques UAS avec des conditions particulieres
— Limitations de hauteur (120m), obligation de contact, équipement
requis, etc,

— Prise en compte des aspects sécurité (aérodromes, zones aériennes,
etc.), sGreté (zones sensibles, agglomération, etc.), environnement
(parcs et réserves nationaux).

* Choix national :
— Dans un premier temps, ne pas réviser les zones et conditions d’acces,
— Limiter la catégorie Ouverte (loisir + pro) aux espaces ou le loisir est
autorisé aujourd’hui,
— Donner acces aux espaces réservés aujourd’hui aux activités
particulieres aux exploitants opérant selon :
* Les scénarios standard nationaux,

* Les futurs scénarios standard européens.
* Les autres opérations autorisées en spécifique

 Arrété Espace en cours de refonte en vue d’'une publication avec
application au 2eme semestre 2020.
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Plus d’informations P

t. * & i a I“.’ . C! n
o #Une FAQ sur la nouvelle réglementation européenne mi@% @Qgggr Y
Sboplarrm La Commission européenne a publié en juin deux réglements portant sur les A =3 3.{3_0:5},, -

aeronefs sans équipage a bord (dénommeés « UAS ») :

EASA * Le réglement délégué (UE) 2019/945 de la Commission du 12 mars 2019

European Adation safety Agency relatif aux systémes d'aéronefs sans équipage a bord et aux exploitants,
issus de pays tiers, de systemes d'aéronefs sans équipage a bord;

 Le reglement d'exécution (UE) 2019/947 de la Commission du 24 mai 2019
concernant les régles et procédures applicables a I'exploitation d'aéronefs
sans équipage a bord.

Cette nouvelle reglementation va progressivement prendre effet a partir du 1er
janvier 2021(suite au report de six mois envisagé par la Commission Européenne).
Avant cette date, la réglementation nationale demeure entierement applicable. La
DGAC travaille actuellement a adapter le corpus national pour étre en conformité
réglementaire avec les exigences européennes, tout en permettant a la filiére drone
de se convertir progressivement au nouveau cadre.

Dans ce contexte, ce document vise & apporter de premiers éléments de réponse
aux nombreuses questions des professionnels de la filiere drone.

Cette FAQ traite principalement de ce qui va changer, ou non, au 1er janvier
2021. D'autres documents seront mis a disposition ultérieurement pour
expliquer la suite de la période de transition qui s'étalera sur plusieurs années.
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p 4EASA

European Aviation Safety Agency
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Plus d’informations

Quest-ce qu'un UAS ?

Pourquoi une réglementiation européenne sur les UAS ?

La distinction activités particuliéres / expérimentation / aéromodélisme
va-i-elle perdurer ?

Qu'est-ce que la catégorie Ouverte ?

Quelles sont les exigences sur les aéronefs et opérations dans la
catégorie Ouverte ?

Qu'est-ce que la catégorie Ouverte « limitée » ?
Qui peut operer dans la catégorie Ouverte ?
Qu'est-ce que la catégorie Spécifique ?

J'opére actuellement selon les scénarios nationaux. Comment cela se
passera-i-il au 1er janvier 2021 ?

Et aprés cela ?

Je suis détenteur du certificat d'aptitude théorique de télépiloie ou d’'une

attestation d'aptitude au titre de la grand-périsation de 2018-2019. Aurais-je
le droit de voler dans les catégories Ouverte et Spécifique ?

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/drones-usages-professionnels#e4




Transition

e Janvier 2020 : FAQ publiée sur le site web + bulletin AlphaTango dédié

e 2" semestre 2020 : Guides DSAC « Opérations catégories Ouverte » et « Opérations
catégorie Spécifique »

o 2" semestre 2020 : Publication des nouveaux textes :
*  Clubs et associations d’aéromodélisme
* Scénarios standard nationaux
* Espace
* Transition pour la formation

Novembre 2020 : Mise a disposition de la nouvelle version d’Alpha Tango

01/01/2021 : entrée en application du 2019/947
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Merci pour votre attention

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Direction générale de I'Aviation civile

Ministere de la transition écologique et solidaire
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Conclusion

Une activitée dynamique en NC,
Des exigences techniques et de sécurité essentielles,

Des progres substantiels réalisés sur la compréhension des enjeux
de sécurité,

Besoin de continuer sur l'approche de professionnalisation de
I"activité.

Du respect de ces exigences
élémentaires de sécurité ...

... dépend la pérennité de votre
exploitation en Nouvelle-Calédonie !
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Any Questions ?

S - Site

A - Aéronef

Bons vols et Be ... ) )
F - ConFiguration

E - Environnement

E’ .
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